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	[image: image1.png]Al colocar los cilindros, tenga cuidado de no dejar
tas aberturas de los topes de los anillos alineadas una
sobre otra, sino alternadas; Ja abertura de nién de los
extremos del anillo de aceite tiene que colocarse inva-
riablemente hacia arriba.

Verifique Ia tolerancia lateral de los anillos en las
ranuras de los cilindros por medio de un calibrador de
lainas. Esta tolerancia tiene que ser la preserita (véanse
las especificaciones).

Los anillos se tienen que colocar nica y exclusiva-
mente con ayuda de la herramienta especial destinada a
esta operacion. Procediendo en esta forma se evitard ¢l
riesgo de causar deterioro a los pistones y la deforma-
cién o rotura de los anillos

Verifique que e anillo de compresion_ superior
quede montado con la marca “OBEN” (ARRIBA)
sefalando hacia el extremo superior del piston.

La primera maniobra a ejecutar es la colocacion del
anillo eldstico de seguridad en el pasador del pistén, del
lado que sefala hacia el volante.

Dependiendo del grado de discrepancia de toleran-
cia que se pueda permitir entre el pasador del pist6n y
el cofinete respectivo, el citado pasador debe poder
inscrtarse en el pistén presiondndolo ligeramente con
los dedos, pero sin que dicho pistén haya sido so-
metido a calentamicnto alguno. Pucde considerarse
como una condicign normal, si el pasador se desliza,

saliéndose del piston, bajo la accin de la fuerza de su
propio peso. Mientras prevalezcan estas condiciones, no
habrd una razén fundada para sustituir, por partes
nuevas, ni el pasador, ni el pistén ni ambos compone:
tes mecknicos.

Se pueden obtener pernos de piston con sobremedi-
da (marcados en color verde) para los casos en los que ¢l
desgaste de_los cojinetes haya rebasado los limites
tolerables. EI procedimiento de_insertar el pasador
calentando el piston, esté permitido en todos aquellos
casos en los que sea impasible introducirlo en el pistén
io, presionéndolo con Ios dedos

La tolerancia permisible entre el pasador del pistén
y el buje de la biela queda comprendida dentro del
Timite de 0001 plg (00254 mim) y 0006 plg (01524 )
SiIa tolerancia se encuentra cerca del limite de desgaste
de 0016 plg (04064 mm), reemplace el pasador y el
buje de la biela. En este caso, no s¢ deberd instalar un
pasador de medida mayor.

La tolerancia correcta la indicard una presién ligera
aplicada con el dedo, habiendo aceitado ¢l pasador y
calentado el pist6n a 176°F (180°C). Empuje el pasador
hasta el tope del anillo de retencin.

Introduzea el otro anillo de retencién. Es importan-
e que fos anillos de retencién ajusten correctamente en





	[image: image2.png]17. IMPULSION DEL DISTRIBUIDOR

PARA DESMONTAR E INSTALAR

(1) Desconecte el cable e baja tensién del distri-
buidr.

() Desmonte el casquete del distibuidor.

(3) Afloje el perno de sujecion del retén del distri-
buidar.

) Saque e distribuidor. Desmonte la bomba de
combustible y la brida intermedia, los empagques y la
varilla que acciona la bomba.

() Desmonte el resorte en espical en el pién
impulsor del distribuidor.

) Sujetc firmemente el piadn impulsor el disri-
buidor a través de la abertura de Ia brida de unién de la
bamba de combustble y levéntelo al mismo tiempo que
la va girando en sentido opuesto de las manecillas del
reloj.

(7 Sagque Ia arandela que hay debajo del pién
impulsor del distribuidor. (No 1a vaya dejar caer dentro
de la cémara del engrane de regulacién).

Vara instalar, proceda a I imersa.

Se deberd tener cuidado con los puntos siguientes.
Verifique e desgaste del excéntrico y del engrane en
espiral. Reemplicelo si fuese necesario. (Al armar, no
vaya a dejar caer la arandela dentro de la cémara del
engrane de regulacion.)

Reinstale el pifin impulsor del distribuidor uego
de haber ajustado el piston No. 1 a la_posicién de
encendido (observe la marca de regulacion sobre la
polea del cigieial

Estando e pifion en a posicion adecuada, la anura
en su parte superior deberd quedar aproximadamente
paralela a la polea del cigifal. £ lado angosto de la
anura va hacia la polea

Reinstale el resorte en espical y el conjunto del
distibuidor y ajuste Ia regulacibn del encendido.
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	[image: image4.png]18. POLEA DEL CIGUERAL

PARA DESMONTAR E INSTALAR (Motor en el
vehiculo)

1) Saque la banda del ventilador.
@) Desatornille ¢l perno de montaje de la polea.

(3) Saque Ia polea con un extractor,
(4) Desmonte la cublerta posterior el motor.

Proceda a fa inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

Antes de instalarla, cercibrese que la polea no esté
dafiada. Limpie Ia cuerda (rosca) de retorno del aceite.

Ascgirese de que la polea corra bien.

En caso de haber fugas de aceite, utilice una polea
con una rosca mayor para el retorno del aceite (de
tamaio mayor).

19. VOLANTE DEL CIGUENAL

El volante estd sujeto al cigiefal por medio de una
tuerca de collarin y colocado en su lugar por cuatro
espigas guia. Entre el volante y el cigiefal, de los
modelos antiguos, hay un empaque de papel. En los
‘modelos recientes, esto se cambib por un empaque de

El sellado de accite se hace por medio de un sello
que va en I cavidad que existe en cl chrter, en el
cojinete principal No. 1. EI borde del sello de aceite sc
acomoda sobre Ia brida de unién del volante. En fa
werea de collarin va un cojfinele de agujss para
acomodar el cje impulsor principal.

PARA DESMONTAR E INSTALAR EL VOLANTE

(1) Desmonte la placa de presion del embrague.

(2) Desmonte fa placa impulsada del embraguc.

(3) Desatornille la twerea de collarin

@) Reire al volante.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
on los puntos siguientes:

Verifique silos dientes del volante tienen desgaste o
Los dientes que taviesen dafos ligeros, se pueden

Revisc en el volane los orifiios de las espigas gufa
¥ si tuviesen desgaste, perfore nuevos orificios, con 1n

Volante mostrando I tuerca d collarin de retencién y of colinets de a espiga del embrague





	[image: image5.png]Mitad derecha del cérter mostrando la poaiclon del tubo de recoleccién del aceite





	[image: image6.png]difmetro de 307 plg (73978 mm), distantes 45°, y
rectifiquelos a 315 plg (6,001 mm). Taponec los ori
cios anteriores para evitar confusiones

Revise el desgaste de los orificios de las espigas gufa
que hay en el cigiienal, desmonte éste, perfore nuevos
orifiios con 307 plg (7.3978 ) de didmetro, distan-
tes 45° y retifiquelos a 315 plg (8.001 mm)

Si las espigas guia tienen desgaste, reemplécelas.
Ajuste la holgura lateral del cigiefal,

Revise el desgaste del cojinete de agujas que hay en
la tuerca de collarin

Apriete dicha tuerca de collarin a 217 Ib/pie
(30.0111 kgm), utilizando una llave de torsién.
Revise la excentricidad del volante:

méximo 012 plg (2048 mm)
miximo 008 plg (2032 mm)

Sobresaliente lateral
Sobresaliente diametral

PARA DESMONTAR E INSTALAR EL SELLO DE
ACEITE DEL CIGUESAL

() Desmonte ¢l volante. Revise fa superfiie de
contacto del borde del sello de aceie en Ia brida de
unién del volante.

) Desmonte e selo de aceite usado. Limpie la
cavidad que hay en el chrter para el sello de aceite y
dnela con una pelicula delgada de un compuesto
sellador

(3 En caso necesario, achaffanc el borde exterior
por medio e un raspador. Limpie las rebabas de metal
que pudiesen haber quedado en la cavidad.

{4) Instale un sello de aceite nuevo. Este deberd
quedar instalado perpendicularmente en ¢l fondo de la
cavidad.

9 Reinstale ef volante. Deberé lubricarse con acei-
te I superfci de contacto del borde que tiene l sello
de aceit.

20. CARTER (CAJA DEL CIGUENAL)

PARA DESARMAR Y ARMAR

(1) Desmonte el fitro del aceite, el interruptor del
indicador de la_ presin del aceite y la vilwla de
descompresitn del aceite.

(2) Desatornille las tuercas del cArter — 3 tuercas
M6, 9 tuercas M8, 6 tuercas MI0.

(3) Desmonte el eje del cojinete que tiene el anillo
dosificador del regulador de enfriamiento.





	[image: image7.png](@) Saque la mitad derecha del crte, utilizando un
martillo de hule para afljarla. De los scis birlos del
crter,saque los sellos anulares. (Modelos recientes). No
insertc.herramientas i palancas entre las caras de
unién.

(5) Saque el e de levas y el cigiefal.

(6) Saque el tap6n que hay en el extremo del e de
tevas y o sello de aceie del cigliefal.

(7) Saque el empaque que hay sobre el soporte del
generador,

) Desmonte las placas gufa que tienen 1as varillas
de empuie de las vilvulas.

9) Desmante ¢l soporte que tiene el termostato del
regulador dl aire de cnfriamiento.

E armado del cirter es una operacibn a la inversa,
eniendo cuidado con los puntos siguientes

(1) Examine s el crter tiene dafios o cuarteaduras,

2) Elimine los restos que havan quedado del com.
puesto sellador en las caras de union utilizando un dic
salvente. Las catas de uni6n deben cstar absolutamen-
e planas y lbres de rebabas, Los bordes de las uniones
del cojinete principal deberdn ser, en caso necesario,
figeramente achaflanadas para obtener ¢l acoplamiento
preciso de las mitades del cérter. Los conductos del
aceite deberén limpiarse con airc a presién. Utiice

nuevos selos anulares sobre los scis birlos del cérter, en
easo de que los leve.

(3) Revise si ¢l tubo de suecién del aceite asiente
firmemente y si no tiene fugas.

@) Ajuste las placas guia que tienen Ias varillas de
empuie de Ias vélvulas. Las punterias deberén, si cstén
bien aceitadas, deslizarse en sus orificios guia por la
accibn de su propio peso y no deber sentirse tolerancia
marcada al hacerlas girar hacia ambas direcciones.

Deber tenerse cuidado de no sacar e su lugar las
placas gula al apretarlas, ya que con ello los extremos
de fas punterias no harén un contacto perpendicular
sobre 1a leva. EI resultado seria un funcionamiento
ruidoso y un desgaste mayor.

(5)Si las punterias producen un ruido debido a una
tolerancia lateral excesiva, reempldcelas por unas de
‘medida mayor. Es aconsejable marcar las punterias de
manera que puedan ser instaladas adecuadamente al
armar el motor.

(6) Revise ¢ instale la vélvula de descompresion del
aceite,

(7) Revise ¢ instale el interruptor de la presion del
acite, .

(8) Observe Ia posicién de las maras de regulacién
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	[image: image10.png]Ianzador de acete sté correctamente instalado,

) Instale 1 ciglefialy los cojnetes luego de haber
ubricado los puntos de ésos.

€10) Instal el cje de levas con sus cojinctes,

1) Instale ¢l tapon def extremo del e de levas, Ia
arandela de empuje y el selo de aceite del cigieral,
Utlice un compuesto sellador. El sllo de aceite deberk
asentar perfectamente ¢n el fondo de su cavidad en ¢l
crter,

(12) Aplique con igualdad una pelicula delgada de
un compuesto selladar sobre las caras de unién del

en los engranes de regulacién y asegrese que e

carter. Por ninglin motivo deberé el compuesto sellador
entrar en los conductos de retorno del aceite que hay en
los cojinetes del cigieial y del efe de levas.

(13) Una las mitades del chrter y apriete con
igualdad sus tuercas con una llave de torsién como
sigue

Cuerda Métrica Par de Torsibn

6tuercasMI2 . 242 26 Ib/pie (33192 8
3.5958 kgm)

10tuercasM8 ... 14 1b/pie (1.9362 kgm)

21. EJE DE LEVAS

PARA DESMONTAR E INSTALAR
(1) Desarme el motor y abra ¢l crter.
(2) Desmonte el eje de levas, tomando nota de las
de regulacién que hay en los engranes del
ial  del e de levas.
En los modelos 1200A—1500, saque los cojinetes
del citer, levantdndolos, manteniendo juntos cada par,
¥ mérquelos en relacién con su posicién cn ¢l chrte.

Proceda a la nversa para insalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes

Examine la unién remachada entee el engrane de
regulacién del cie de levas y el eje mismo.

Verifique o sobresaliente del eje d fevss.

Examine cl desgaste el engrane de rogulacion del
Gie de levas ¥ vea si sus dientes hacen contacto
correctamente.






	[image: image11.png]Al instalar el eje de levas, cuide que el diente de
engrane de regulacion marcado “O” quede situado
entre los dos dientes del engrane de regulacion del
cigiiehal marcado por un punzén.

Verifique el juego entre dientes del engrane de
regulacion del cje de levas. Para obtener un funciona-
miento suave y silencioso en los engranes de regulacion,

o deberd haber demasiado jucgo entte el engrane de
regulacion del eje de levas y el del cigiefial, al abrir ¢l
cirter. La revision se lleva a cabo balanceando Ios
engranes en ambas_direcciones con las dos manos,
mientras que gradualmente gira el engrane de regula-
cion del cje de levas que haya dado una vuelta
completa





	[image: image12.png]22. CIGUENAL Y BIELAS

PARA DESMONTAR E INSTALAR
(1) Desarme el cter
(2) Saque el eje de levas y sus eojinetes, s los tiene,
(3) Desmonte el cigiienal, el deflector de aceite, los
cofinetes principales y las bielss.
@) Saque el deflector de aceite del cigileial, los
cojinetes principales nos, 1 y 4.

NOTA: El cojinete principal No. I estd adyacente al
volante.

Proceda a Ja inversa para instalar.

Ponga atencién con los puntos siguientes:

Los puntos del cojinete del cigilenal en el crter no
deberdn tener bordes filosos en las caras de union.
Achaflane ligeramente dichos bordes.

Verifique que las espigas guia estén apretadas.

Los conductores de aceite del cigueial no deben
tener bordes afilados. Si hubese alguna materia extraiia
empatrada en los cojinetes principales, se podré elimi-
nar con un raspador. Deberé fenerse cuidado de no
quitarle metal al casquillo del cojinete mismo.

Coloque una mitad del cojincte principal No. 2 en
o citer.

Coloque el cojinete principal No. 1 sobre el cigiie-
fial, teniendo cuidado de que el orficio de Ja espiga guia
quede descentrado hacia ¢l volante.

Instale el deflector de aceite del cigiienal, cuya
superficie concava deberd estar hacia I polex” del
cigiehal.

Vuelva a instalar el cigiiefial. Empezando por el
cojinete principal No. 1, asegirese que todos [os cojine-
tes estén correctamente colocados en sus espigas guia.






	[image: image13.png]So musstra la posicién carrecta del difusor de acelts con su cara céncava hacla la polea de cigliefial





	[image: image14.png]Observe fas maras sobre los engrancs de regula-
cion al instalar el cje de levas.

PARA DESARMAR Y ARMAR EL CIGUERAL

(1) Desmonte el anillo que rfiene l engrane impul
sor del distribuidor.

() Desmonte el engrane impulsor del distribuidor,
e espaciador y el engrane de rogalacién del cigifal,
utilizando un extractor.

@) Caliene los engranes en accite a aprosimada.
mente 176°F (80°C) antes de desmontarlos, para cvitar
que se dae su superfici de ascntamicnto. Si estin un
Poco apretados e puede remediar, siempre y cuando
queden juntos al volvrlos a insalar.

@ Desmonte ol cofincte principal No. 3.

5) Desmontc las bils.

Proceda a la inversa para intalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes

Verifique s el ciguehal estd bien centrado, i tiene
cuarteaduras (ddndole ligeros golpes para escuchar su
(intineo) y su desgast.

En caso necesario, resmplace el cigicial ¢ instale
cvjnetes principales nucvos. Para asegurar un armado
correct, coloque primero lo cojinetesprincipeles 1, 3 y
4en la parte izquierda del ciglal, observando fa
posicion correcta e los orificios d las spigs guia y los
orificos del aceite,los cuales deberdn quedar alineados
con losconductos de aceite del cigieal. B orifcio de la
espiga gufa del cajinete principal No. 1, deberd quedar
hacia al volant.

esnoncun|

Lenuera

Para faclitar I instalacion e los cjinetes princi-
pales sabre las espigas guia al instalr el cigiefal, se
recomienda marcar con un lpiz dichos cajinetes en la
cara de unién del crter

Revise i los orficios de las espigas guia que hay en
Ia cara del ciglcfial ienen desgaste. S estén desgasta-
dos, desmonte el ciglichal, perfore nuevos orifiios con
un didmetro de .307 pig (7.7978 mm), distanciados 45°
¥ rectifiquelos a 315 ple (8001 mm)

Deslce el cojinete principal No. 3 a su lugar sobre
o cigichal ¢ inserte una cuta para el engrane de
regulacién el cigieRal y ¢l cograne impulsor del
distribuidor.

Verifique el desgaste del engrane de regulacion del
e de levas, lo mismo que el contacto de sus dientes,

‘Caliente el engrane a unos 176°F (80°C) en un bafio
de aceite ¢ instilo en su lugar a presién. Deslce el
espaciador sobre el cigiienal.

Verifique ¢l desgaste del engrane impulsor_del
distribuidor. Caliente el engrane unos 176°F (80°C) ¢
instélelo a presion.

Instale el anillo que Io retiene utilizando una gufa
para evitar que se dafie el mufon principal del cigiienal.
Después de haberse enfriado, verifique que los engranes
asienten firmenene.

‘Con aire a presitn, limpie los conductos de aceite

Arme Jas bicls.

PARA VERIFICAR LA HOLGURA LATERAL DEL
CIGUERAL (Con el motor en el vhiculo)

La holgura lateral del ciglefal debe ser de 0035
plg (08870 mm) £ 001 plg (0254 mm). Dicha holgura
se pucde verfiar ficilmente estanda el motor instalado
en cl vehfculo. Sc puede utilzar un indicador probador
de cardtula sujeto a una ménsula. El Himite de desgaste
es de 006 plg (1524 mm).

EAGRANE 0L AL
ENGRANE LSO DAL DISTREUIDOR

orcuenn oruson o cere

onrcoS o s
Espons cun

ComerE RNEPAL WO ¢

Obasrve también
uis do los cofinetes princlpales.





	[image: image15.png]La lectura de Ia holgura lateral s foma en la polea.
La ménsula del probador se monta sobre el Gltimo birlo
posterior del cirter, que detienc ¢l soporte del mltiple
de admision. La lectura de la holgura lateral se obticne
balanceando el cgiicial hacia ambos lados, toméndolo
por el cubo de la polea.

PARA AJUSTAR LA HOLGURA LATERAL DEL
CIGUERAL

(1) Empue el cigiichal instalado contra el lado del
‘motor donde va ¢l volante (estando desmontado dicho
volante) lo més que se pucda.

@) Introduzca un calibrador de cardtula en el
asiento del volante de manera que haga cantacto con el
cigueiial y mida Ia distancia desde la cara del cigucnal
hasta a cara exterior de empue del cojinete principal
No. 1

) Cologue el calibrador sobre la brida de montaje
del cigiiefal y mida la profundidad del asicnto del
cigichal,

El espesor de la laminilla de ajuste que deberd
utlizarse se decide por la diferencia de ambas lecturas
(tomando en cucnta cl empague de papel. EI espesor
el empaque de papel o de metal es de .0078 plg (19812
mm) y se comprime 0019 plg (04826 mm) al armar,
dejando 0059 ple (.14986 mm) que hay que considerar
al decidir el espesor de Ia laminilla de ajuste.

Existen laminillas de ajuste con los espesores i
guientes, 240 mm, 300 mm, .320 mm, 340 mm,
360 mm, .360 mm.

Elespesor mximo esté grabado en cada laminilla de
ajuste. Hay siempre instaladas tres laminillas de ajuste
el espesor requerido. No se deberd utilizar més que un
empaque de papel o de metal.

Ejemplo
Distancia de la cara del cigiiefial al

cojinete principal No. 1 .. 9.070 mm:

Profundidad del asiento del cigenal en

elvolante ... p — 8240 mm

830 mm

Espesor del empaque de papel en caso

detenerlo [ + 150 mm
980 mm

Laminilas de ajuste que deberdn

utilzarse: tres laminillas de 0.30 mm

cadauna . — 900 mm

Holgura lateral 080 mm

MUNONES Y COJINETES PRINCIPALES DEL CI.
GUENAL

El cigiefal esté maquinado con pr
4 la medida final,

Los cojinetes principales 1, 3y 4 son bujes de
insercion precisa. EI cojinete principal No. 2 ¢s un
casquillo nsertado con precisién. Los cojinetes de las
bielas son casquillos de bronce-plomo con cuerpo de
acero.

i6n y pulido

Los cojinetes estin marcados pata su il identif
cacion.

PARA REACONDICIONAR LAS BIELAS

(1) En caso de que los cojinetes de los pasadores
tengan_excesivo desgaste, reempldcelos y verifique la
alineacibn de las biclas.

(2) Remplace el buje del pasador,

) Rectifique ¢l cojincte del pasador. (Vea las
Especificaciones): El barreno del cojinete deberd estar
Tibre de rayaduras y marcas de vibracién después de Ia

cacitn. Sin haberlo lubricado, el pasador deberk
introducirse en ¢l buje con una ligera presion del
pulgar.

) Observe cuidadosamente que ambos cojinetes
estén paralelos entre sf y que 10 estén torcidos

EI pasador deberé instalarse a temperatura am.
biente. No instale un pasador de medida mayor con ¢l
fin de eliminar una tolerancia excesiva entre éste y el
buje. Siempre deberd instalarse un buje nuevo y rectifi-
carse a la medida.

PARA DESMONTAR E INSTALAR LAS BIELAS

(1) Desmonte el cigiienal.

@ Desatornille los pernos de suiecién de las bielas
y desmbntelas con sus casquetes

Proceda  la inversa para instalar, pero teniendo
cuidado con los puntos siguientes:

Verifique ¢ peso de las biclas. La diferencia de
peso entre cualesquiera de Tas dos bielas no deberd ser
mayor de .180 oz (4.84 &) para mantener un equilibrio
adecuado en ol motor,

Inspeccione si el cojinete del pasador tiene dafios o
desgaste. Con un cojinete nuevo, la tolerancia correcta
se indica por el ajuste del pasador mediante una ligera
presi6n del pulgar, y a temperatura ambiente.

Verifique y,si fuese necesario, corrja fa alineacién
de las bielas

Vuelva a insertar los casquillos de los cojinetes de.
las bielas después de que todas las piezas han sido
perfectamente fimpiadas y arme las bielss sobre el
cigiefal.

Los némeros de identificacion marcados en las
biclas y en los casquillos de los cojinetes, deberdn
quedar en un lado.

Apriete los pernos de s bielas a una torsién de 3
Ib/pie (49788 kgm). La ligera pretension entre las
mitades de los cojinetes, lo_ cual pudiera_suceder al
apretar los pernos de las biclas, se puede eliminar con
ligeros golpes de martilo. Las bielas, lubricadas con
aceite de motor, deberén deslizarse sobre ¢l muén del
cigiehal por su propio peso.

Al armar las bielas, 10 se permite raspar, rectificar
ni imar los cojinetes de éstas.
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	[image: image17.png]23. DIAGNOSTICO DE FALLAS DEL MOTOR

(1) El motor no arranca procediendo normalmente
Causa Probable

(@) Platinos sucios o corrofdos.

(b) El carburador se inunda,

(©) Humedad en los cables de ala tensién y/o dentro
del casquete del distribuidor.

(@) Basura o agua en el sstema de combustible.

(e} Bujias mal calibradas

(0 Bobina de encendido o condensador defectuosafo)

(g) Cables de baja o alta tension defectuosos.

(h)Cierre de vapor de combustible

() Bomba de combustible defectuosa

() Incorrecta regalacién del encendido.

() Cable de baja tensién de los platinos rofo o en
cortocireuito.

2) Bl motor no arvanca—marcha débil o con fallas
Causa Probable
@ Acumulador débil o defectus.
(b) Defecto en ¢l cable conductor del motor de arran-
que o en l solencde.
(&) Motor de arranque defectucso.

3) Bl motor disminuye demasiado su velocidad
Causa Probable

(@) Marcha en vacio demasiado lenta.

() La mezela de marcha en vacio demasiado pobre o
demasiado rica

fe) I carburador se imunda o el nivel def flotador no
esth correcto.

19 Fallen I bobins de ncendido o e l condensa

or.

(©) Valvulas mal calibradas.

(0 Entra aire por el miltiple o por la brida del
carburador.

Correccién

— Limpie o reemplace y ajute los platinos.

— Resise I vilvula de aguja y ol flotador, Timpie el
sistema de combustble

— Seque los cables de alta tension y el casquete del
distibuidor.

— Limpie ¢l carburador v e sistema de combustible

— Calibre las bujias segdn especificaciones,

— Prucbe y reemplace el componente defectuoso.

~ Prucbe y reemplace los cables defectuosos.

— Verifique I procedencia del cerre de vapor y aislela
del calor

— Pruebe y reacondicione fa bomba de combustible

— Verifigue y regule el encendido.

— Pruebe y reemplace al cable.

Corecion
— Cargue o reemplace al acumulador.
— Prucbe y reemplace el componente defectuoso.

— Pruebe y reacondicione ¢l motor de arranque.

Correccién

— Ajuste el tornillo tope de Ia marcha en vacio.

— Ajuste ¢l torillo de la mezcla de la marcha en vacio
yel tornillo e Ia velocidad de Ja marcha en vacio.

— Verifique fa vélvula de aguja o ajuste el nivel del
fotador.

— Prache y reemplace ¢l componente defectuoso,

— Calibre Tas vlvulas.

— Apricte los pernos de sujecibn o reemplace los
empagues.





	[image: image18.png]{4) E1 motor falla a veloéidad de marcha en vacio
Causa Probable

(@) Bujtas suciss, defectuosas o mal calibraas.

(b) Platinos quemados o picados.

(@) En el sistema de ignicion hay cables de baja o de

ta tensién flojos o rotos.

@ La mezela de Ia marcha en vaco del carburador
esté desajustada.

(&) El rotor del distribuidor esté quemado o cuarteado.

(© Humedad en los cables de alta tension, en las
bujias o en el casquete del distribuidor.

(@) Rastros de carbén o cuarteadura en el casquete del
distribuidor.

() Acumulador débil o defectuoso y/o cables termina-
les corroidos.

() El carburador se inunda o el nivel del flotador estd.
incorrecto.

) Bobina de encendido o condensador defectuosao).
() Demasiado desgaste en el eje del distribuidor y sus
bujes 0 en Ja leva intersuptora de los platinos.

) Valvulas quemadas, torcidas o picadas.

Correccién
— Limpic o reemplace y calibre las bujfas.

"~ Limpic o reemplace y calibre los platinos.

— Apriete o reemplace los componentes defectuosos.

— Ajuste el tornillo de la mezela de 1a marcha cn vacio.

— Reemplace ¢f componente defectuoso.
— Saque el sistema de alta tension y el casquete.

— Limpie o reemplace el casquete,

— Recargue o reemplace ¢l acumulador y/o limpie o
reemplace los cables terminales.

— Verifique la vélvula de aguja o ajuste el nivel del
flotador.

— Prucbe y reemplace el componente defectuoso.

~ Reemplace los componentes desgastados.

— Lieve a cabo un reacondicionamiento total del motor.





	[image: image19.png](5) El motor falla al acelerar
Causa Probable
(@) Platinos sucios o descalibrados.
(©) Bujfals) sucias), o tiene(n) demasiada abertura

(©) Basura o agua en el carburador.

(@) El surtidor de descarga del inyector del carburador
estd obstruido o cl inyector mismo st defectuoso.

(&) Bobina encendido o condensador defectuosalo).

(0 Regulacion del encendido incorrecta.

(® Vélvulas quemadas, torcidas o picadas.

Correccion
- Limpie y calibre los platinos,
Limpie o reemplace y calibre la(s) bujials) defectuo-
sals).
— Limpie y sopletee el carburador y ef filtro de I
bomba de combustible.

Limpie ¢l carburador.
— Reemplace los componentes defectuosos.
— Verifique y ajuste la regulacion.

Lieve a cabo un reacondicionarmiento total del motor.






	[image: image20.png](6) El motor falla en alta velocidad
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Causa Probable
Platinos sucios o descaibrados.
Bujials) sucials), defectusa(s) o demasiada abertura,

Basura o agua en el carburador.

Rotor del distribuidor quemado o cuarteado.
Babina de encendido o condensador defectuosa(o).
Basura en el surtidor de potencia del carburador.
Regulacion del encendido incorrecta.

Demasiado desgaste en el distribuidor, en su cje o
en su leva

Correccidn

— Limpic y calibre los platinos.

— Limpic o reemplace y calibre la(s) buja(s) defectuo-
sals)

— Limpie ¢l carburador , si Io tiene, también el filtro
de Ia bomba de combustible.

— Reemplace el componente defectuoso.

— Reemplace el componente defectuoso.

mpic y sopletee el carburador.
— Verifique y ajuste la regulacibn del encendido.
— Reemplace los componentes defectuosos.






	[image: image21.png](7) Le falta potencia al motor
Causa Probable

@) Bujias sucias o mal calibradas.

(b) Basura o agua en cl carburador y en el sistema de

combustible.

(© Incorreeta regulacién del encendido.

(@) Incorrecto nivel del flotador del carburador.

(© Bomba de combustible defectuoss.

(0 Valvulas mal calibradas

®) Avance automético del distribiidor, defectuoso.

Correccion
— Limpielas y calibrelas segin especificaciones.
— Vacie y limpic ¢l sistema de combustible y el

carburador.

— Verifique y corrija Ia regulacién del encen
— Verifique y ajuste el nivel del flotador.
— Verifique y reacondicione Ia bomba de combustible,
— Verifique y calibre las valvulas
— Verifique, cortija o reemplace.
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Silenciador o tubo de escape obstruido.
Bobina de encendido o condensador defectuosafo).
Rotor del distribuidor quemado o cuarteado.
Demasiado desgaste en el eje del distribuidor o en
1a feva.

Regulacién incorrecta de las vélvulas.

Vélvulas quemadas, torcidas o picadas.

Empague quemado en la cabeza del cilindro.
Pérdida de compresion.

— Verifique y limpie lo que asi lo amerite.
— Reemplace ¢l componente defectucso.
— Reemplace el componente defectuoso

— Reemplace los componentes defectuosos.
— Verifique y corrija la falla.

— Lleve a cabo un reacondicionamiento total del motor.
— Reemplace ¢l empaque.

— Lieve a cabo Ia prucba de compresién y corija.





	[image: image23.png](8) Funcionamiento ruidoso de las vilvulas
Causa Probable
() Valvulas mal calibradas.

(b) Resortes de las vélvulas débiles o rotos.

() Guias de las vélvulas desgastadas.

(@ Punterias desgastadas.

Correccion

— Verifique y ajustelas segtn especificaciones.

— Verifique y reemplace los componentes defectuosos.

— Reemplécelas o rectifiquelas ¢ instale vlvulas de
medida mayor.

— Reemplicelas o instale punterias de medida mayor.





	[image: image24.png](9) Ruido en los cofinetes del extremo mayor de las
bielas

(@ Falta de suministro de aceite.

(%) Demasiada tolerancia del cojinete.

(© Aceite demasiado delgado o se estd diluyendo.

(@) Baja presion de accite.

(© Cojinetes del extremo mayor de las bielas, desali.
neadas.

Correceion

— Verifique ¢l nivel de aceite en el colector, las
condiciones de Ia bomba de aceite y de la vilvula de

descompresion. Reemplace €l elemento del filtro de

aceite.

Reemplace los casquillos de los cojinetes, verifique y

rectifique los mufones del cigiienal si estén ovalados.

— Cambie ¢l aceite por uno de graduacién correcta.
Verifique las condiciones de_funcionamiento y el
termostato del sistema de enfriamiento.

— Verifique la vélvula de descompresién del aceite y su
resorte.

— Aline las bielas y reemplace Ios cojinetes que asi lo
ameriten.






	[image: image25.png](10) Ruido aparente en los cofinetes principales.
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Causa Probable
Volante flojo.

Polea del cigilefal floja.
Baja presién de aceite.

Demasiado holgura lateral del cigiicfal.
Los mufiones del cigiiefal estén ovalados y hay
demasiada tolerancia entre el cojinete y el mufién.
Insuficiente suministro de aceite,

Correccién
— Apricte los pernos de sujecién & la torsién especi-

— Reemplace o apriete la polea.

— Verifique Ia tolerancia entre of mufion y el cojinete,
verifique las condiciones de fa bomba de aceite y de
Ia vélvula de descompresién. Reacondicione fo que
asi o amerite.

— Reemplace las arandelas de empuje del cojincte
principal central

— Rectifique los mufones ¢ instale cojinetes de medida

— Agregue aceite al colector hasta el nivel correcto,






	[image: image26.png](1) Demasiado consumo de aceite.
Causa Probable
(@) Fugas de aceite.

(6) Sellos de aceite de los véstagos de las vélvulas
dafados o desgastados,

() Demasiada tolerancia entre el vistago de la vélvula
¥ su guia.

Correccion

— Revise y reemplace los empaques que asf lo ameri-
ten.

— Reemplace los componentes dafiados o desgastados.

— Reemplace las gufas y las vilvulas.
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Anillos desgastados o rotos.
Los anillos demasiado apretados o atorados en sus.
ranuras

Demasiado desgaste en los cilindros, pistones y
anillos.

Anillos de compresién mal instalados, anillos de
aceite atorados o rotos.

— Reemplace o anlls.

— Reemplace los anillos y limpie sus ranuras.

— Reacondicione los cilindros y reemplace pistones y
anillos.

— Reemplace los anillos





	


 

