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Tipo

Dimetro de los cilindros

Carrera

Volumen ..

Potencia al freno
(HP méximo)

Momento méximo de
torsidn (torque)

Relacién de compresién.

Punto de encendido .

Orden de encendido

MOTOR

ESPECIFICACIONES

ENSAMBLE DEL MOTOR

1100
Valvulas en la ca-
beza, enfr. p. aire,
4 cil. horiz. anta.
gnicos, 4 tiempos

2953 plg (75 mm)

2520 plg (64 mm)
69.02plg”

(1131 em”)

51 Ib/pie (.05

kgm) a 2000 rpm

581

5° antes del punto
‘muerto superior

32

1200
Vélvulas en la ca-
beza, enfr. p. aire,
4 cil. horiz. anta
6n.,4 tiempos

3031 plg (77 mm)

2:520pleg (64 mm)

T274plgs
(1192 em )

41523900 rpm

65 1b/pic (899
kgm) a 2400 rpm

6.6:1 antiguos
7.0:1 recientes

7.4/2° antes del
punto muerto su-
perior, primeros
modelos 10° an-
tes del punto
muerto superior
modelos recientes
1—4—3-2

12004
Vélvulas en la ca.
beza, enfr. p. aire,
4 cil. horiz. antag..
4 tiempos

3,031 plg (77 mem)
2520 plg (64 mm)
72,74 plg>

(1192 em?)
41523900 rpm.

65 1b/pie (899
kgm) a 2400 rpm

701

10° antes del punto
muerto superior

1432

1300—1500
Vilvulas en Ia cabeza, entr.
p. aire, 4 cl. horizont.
antag. 4 tiempos

3031 plg (77 mm) — 1300
327 plg (83 mm) — 1500

2716 plg (69 mm) — 1300
272 plg (69.1 mm) — 1500

78.3 plg’ (1283 cm®) — 1300
911 plg (1493 em?) — 1500

50 2 4600 rpm (1300)
53 2 4200 rpm (1500)

69 1b/pie (9.54 kgm) a 2600
pm (1300)

78 Ib/pie (10.79 kgm) a
2600 rpm (1500}

731 (1300) 7.5:1 (1500)

7.1/2° antes del punto
‘muerto superior

1432
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Tmpulso del venilador .

Control del sistema .

Capacidad del sistema

Luz entre ¢l cuerpo del
ventilador y las aspas .

SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

Enfriamiento por ai-Enfriamiento por ai- Enfriamiento por ai- Enfriamiento por ai
e mediante ventla- e mediante ventila- re mediante ventila- re mediante ventia-

dorydeflectores dor y deflectores  dor y deflectores dor y deflectores
Banda trapezoidal Banda trapezoidal Banda trapezoidal Banda trapezoidal
desde el cigiieRal desde el cigiefial desde el ciglefial desde el cigiienal
Termostato Termostato Termostato Termostato

18 pies/seg a 3300 18 pies/seg a 3600 19 pies/seg a 3800 20 pies/seg a 4000
rpm del motor  rpm del motor rpm del motor  rpm del motor
0,510 m/seg) 0,510 mseg) 0.538 m/seg) 0,566 m/seg)

065 plg 065 plg 065 plg 065 plg

(1.65 mm) (165 mm) (165 mm) (1.65 mm)
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Tipo de las cabezas de
los cilindros

Gutas para las vilvulas
Asientos de vilvulas
Ancho del asiento de
las vélvulas en las

cabezas de los cilindros .

Admisién

Descarga ...

Vaciados individual-
mente, hierro vacia-
do con costillas

Vaciadas por pares,
de aleacién de alu
minio con costllas
Renovables
Injertos.

055 plg + .005 plg
(140 mm

+ 0127 mm)

075 plg + 005 plg
(195 mm

+ 0427 mm)

CILINDROS

Vaciados individual-
mente, hierro vacia-
do con costllss

Vaciadas por pares,
de aleacion de alu-
‘minio con costillas
Renovables

Injertos

055 plg + 005 plg
(140 mm

+ 0.127 mm)

075 plg + 005 plg
(1.95 mm

£ 0.127 mm)

Vaciados individual-
mente, hierro vacia-
do con costllas

Vaciadas por pares
de aleacién de al
‘minio con costillas
Renovables
Injertos

055 plg ¢ .005 plg
(1.40 mm

+ 0,127 mm)

075 plg + 005 ple.
(1.95 mm

+0.127 mm)

Vaciados individual-
mente, hierro vacia-
do con costillas

Vaciadas por pares,
de aleacion de alu:
minio con costillas
Renovables
Injertos

055 plg + 005 plg
(140 mm

+ 0.127 mm)

075 plg + 005 plg
.95 mm

+ 0427 mm)
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1100 1200 12004 13001500
Tipo Acero forjado de al.  Acero forjado de al-  Acero forjado de al- Acero forjado de al-
ta resistencia ta resistencia ta resistencia a resistencia
Tipo de eojinctes principales:
Nos. 1,24 ... Manguito de alea- Manguito de alea- Manguito de alea Manguito de alea-
cién especial cién especial cién especial cién especial
No.2, cojinete central ... Cojinete bipartido Cojinete bipartido  Cojinete bipartido Cojincte bipartida
e aleacién especial  de aleacién especial  de aleaci6n especial - de aleacion especial
Diémetra de los
mufones de los cojinctes
principales;
Nos.1,2y3 . 1.9685 plg 21654 plg. 21654 plg. 21654 plg
(50 mm) (55 mm) (55 mm) (55 mm)
No.4 1.5748 pig 1.5748 plg 15748 pig 1.5748 pig
(40 mm) (40 mm) (40 mm) (40 mm)
Diémetro del munén
del cigiichal ... 1.9685 pig 21654 ple 21654 plg 21654 plg
(50 mm) (55 mm) (8 mm) (S mm)
Holgura (0 tolerancia)
final del ciglefal 0.0035 plg. 0.0035 plg 0.0035 pl. 0.0035 plg
+ 0,001 plg + 0001 plg + 0001 plg + 0001 plg

0089+ 0.025mm) (0089 + 0025 mm)  (0.089 % 0.025 mm) (0.089+ 0025 mm)
*La holgura (o tolerancia)
final se midi6 en el
cojinete No. - S 1 1 1

*El cojinete No. 1 (cofinete principal) se encuentra precisamente junto al volante.





 INCLUDEPICTURE "http://www.netvisa.com.mx/vocho/escarabajo/ajuste-05.gif" \* MERGEFORMATINET [image: image5.png]Buje del perno del
piston ...
Cojinete de Ia bils,
lado del cigieal
Tipo de a bicla

BIELAS

De bronce De branee
De 3 capas, con ba- De 3 capas, con ba-
sc de acero se de acero

De acero, con sec- De acero, con sec-
cibn “H" cibn “H”

De bronce De bronce
De 3 capas, con ba- De 3 capas, con be-
se de acero se de acero

De acero, con sec- De acero, con sec-
cign “H” cién "H





 INCLUDEPICTURE "http://www.netvisa.com.mx/vocho/escarabajo/ajuste-06.gif" \* MERGEFORMATINET [image: image6.png]Tolerancia axial en el
lado del cigiichal

Tolerancia entre el
cojinete de la biela y el
mufén del igiichal

Juego entre el perno y
el buje del pistén

“Tipo del perno
del piston

Tipo de sujecion del
perno del pistén

Diferencias de peso
entre las biclas (mdxi-
mo)

0.008 plg
+ 0,004 plg.
©2'+ 0. mm)

0.0007 plg
+ 0002 plg

(0018 + 0,05 mm)
—000 plg — 00 mm

0.0002 plg
+ 0.0005 plg

(©.005 + 0.0127 mm)
—.000 plg—.00 mm

Completamente
flotante

Horquilas de scgu-
ridad en el pistén

s1g
©180)

0.008 plg
+ 0.004 plg
©2'% 0.1 mm)

0.0007 plg
+ 0,002 plg

©018 + 0002 mm)
—.000 plg—00 mm

0.0002 plg
+ 00005 ple.

(0005 + 0.0127 mm)
—.000 plg—00 mm

Completamente
flotante
Horquillas de segu:

ridad en el piston

sig
018020

0.008 plg 0.008 plg
+ 0.004 plg £ 0.004 ple
©2%01imm 2% 0.1 mm
0.0007 plg 0,007 plg

+ 0,002 plg +0.002 plg.

(©OI8 + 005 mm)  (0.018 + 0.002 mm)
000 plg—00 mm 000 plg—00 mm

0,0002 plg 0.0002 ple.
+ 0.0005 plg + 0.0005 plg

(©.005 + 0.0127 mm) (0.005 + 0.0127 mm)
000 plg—00 mm —.000 plg—00 mm

Completamente  Completamente
flotante flotante
Horquillas de segu- Horguillas de segu

ridad en of piston ridad en el piston

sig sig
01807 018 02)
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Tipo de pistones ~ Aleacitn de aluminio
con cincho de acero
Cantidad de
anillos 2 de compresion
1 de aceite

Holgura entre el

0.014 ple + 0.0006 plg
0,355 + 0,015 mm)
— 000 plg — .00 mm

Holgura del

piston en el

extremo de

Jos anills

Lado superior de

1a compresion  0.0018 plg + 0.001 plg
0046 + 0,025 mm)
— 000 plg — 00 mm

Lado inferior de

Ia compresién  0.0018 plg + 0.001 pig
(€046 + 0.02 mm)

— 000 plg— 00 mm

Aleacién de aluminio
on cincho de acero

2 de compresion
1 de aceite

0014 pig + 0.0006 plg
©355 + 0.015 mm)
— 000 plg — 00 mm

0,0026 ple + 0001 pl
(0.066 + 0.025 mm)
— 000 plg — 00 mm

0.0018 plg + 0.001 plg
©.046 + 0,025 mm)
— 000 plg — 00 mm

Aleacibn de aluminio
con cincho de acero

2 de compresion
1 de accite

0,014 plg + 0.0006 ple.
0355 + 0,015 mm)
— 000 plg — .00 mm

0,003 plg + 0.001 plg
©076 + 0.025 mm)
— 000 plg — .00 mm

0.002 plg + 0.001 plg.
(0051 + 0.025 mm)
— 000 plg — .00 mm

Aleacién de aluminio
con cincho de acero

2 de compresién
1 de aceite

0.0014 pig + 0.0006 plg
©355 + 0015 mm)

— 000 plg — 00 mm
(1300)

0.0016 plg + 0.0008 ple.
—(0.04 + 0.02 mm)
— 000 plg — .00 mm
(1500)

0,003 plg + 0001 plg
0076 + 0,025 mm)
— 000 plg — 00 mm
(1300)

0.0035 plg & 0.0005 pig
(1500)

0029 + 0.013 mm)

0.002 plg + 0.001 plg
©051 + 0025 mm)
— 000 plg — .00 mm
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aceite

Ranuras de los
anillos de
compresién

Ranuras de los
anillos de
aceite ..

Diferencia
‘méxima de
peso entre.
cualesquiera
de 2 pistones .

0,001 plg + 0001 plg
0025 + 0.025 mm)
~ 000 plg — .00 mm

0,012 plg + 0.005 plg
— 0,000 plg
0305 + 0.127 mm
—0.00 mm)

0010 pig + 0.005 plg
—0.000 plg
025 + 0427 mm
—0.00 mm)

0180z
610g)

0.001 ple + 0.001 plg
0025 + 0.025 mm)
— 000 plg — 00 mm

0,012 plg + 0.005 plg

000 plg.

©305 + 0.127 mm
—0.00 mm)

0,010 plg + 0.005 pig

000 plg

025 + 0.127 mm
—0.00 mm)

0180z
(5109

0.001 plg + 0001 plg
©.025 + 0.025 mm)
— 000 plg— .00 mm

0.012 plg + 0.005 plg
—0.000 plg

©.305 + 0.127 mm

00 mm)

0.010 plg + 0.005 plg
— 0.000 plg
©.25 + 0127 mm
—0.00 mm)

0180z
5108

0,001 plg + 0001 plg
0025 + 0.025 mm)
—.000 plg — 00 mm

0012 plg + 0.005 plg
— 0,000 plg
©305 + 0.127 mm
~ 0.0 mm)

0010 plg + 0.005 plg
— 0.000 plg
025 + 0127 mm
— 000 mm)
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Didmetro del plato e las vélvulas:
Vilvulas de
admision. ... 1.102 plg * 0.004 plg

(280 010 mm)

Vilvla de
escape ... 1.102plg ¢ 0004 plg

(280 + 0.0 mm)

Didmetro del vistago de las vilvulas:
Vélwla de
admision ..... 0274 plg + 00002 plg
(6.96 + 0.005 mm)
Vétwla de
escape ... 0.2736 plg + 0.0002 plg
(695 + 0005 mm)

1181 plg + 0,004 plg
antiguos

(300 £ 0.10 mm)
1,240 plg £ 0.004 pig
ecientes

(150 + 010 mm)

1.102 plg + 0.004 plg
antiguos

280 0.10 mm)
181 plg + 0004 plg
recientes

(300 £ 0.10 mm)

0.3128 plg + 0.0002 plg
295 £ 0005 mm)

03116 plg + 0.0002 plg
.91 + 0005 mm)

Dikmetro del barreno de la gufa de fas vilvulas:

Vilvulas de
admision ... 0.2762 plg + 0.0003 plg
.01 + 0008 mm)
Vélvulas de
escape ... 0.2766 plg £ 0.0001 plg

(7,026 + 00026 mim)

0.3153 plg + 0.0003 plg
(800 + 0008 mm)

03153 plg + 0.0003 plg
(8.00 £ 0008 mm)

1,240 plg + 0.004 plg

(3150 £ 0.10 mm)

181 plg + 0,004 plg

(300 £ 0.0 mm)

03128 plg + 0.0002 plg
(7.95 + 0,005 mm)

03116 plg + 0.0002 plg
(791 + 0.005 mm)

03153 plg + 0.0003 plg
(800 + 0008 mm)

03153 plg + 0.0003 plg
(8,000,008 mm)

1.297 plg + 0.003 plg

(330 £ 007 mm)

181 plg + 0004 plg

(300 £ 0.10 mm)

03128 plg + 00002 plg
(795 + 0005 mm)

03116 plg * 00002 plg
(7.91 + 0.005 mm)

03153 plg + 00003 ple
(800 £ 0.008 mm)

03153 plg + 00009 plg
(800 £ 0,008 mm)





 INCLUDEPICTURE "http://www.netvisa.com.mx/vocho/escarabajo/ajuste-10.gif" \* MERGEFORMATINET [image: image10.png]Juego entre ol vistago y la gufa de las vélvulas:

Valvulas de

admisi6n ... 0.0022 plg # 00005 plg 0.0025 plg * 0.0005 ple.
(€056 + 0013 mm)

Vélvulas de

escape 0.0032 plg # 0.0005 plg 00036 plg + 0.0005 plg
(©081 + 0013 mm)

0.064 % 0013 mm)

©091 £ 0.013 mm)

Tolerancia entre el balancin y el vistago de las vilvulas

Vilvulas de
admisién ...

Véivulas de
escape

Abertura para
calibracién de
s vilvulas.

0,004 plg (fic)
©.101 rm)

0.004 plg (frio)
(0101 mm)

040 plg
(1.016 mm)

0.008 ple (frc)
€203 mm)

(0.008 pig (frfo)
(0203 mm)

0,040 plg
(1.016 mm)

0.0025 plg + 0.0005 plg
0:064 £:0.013 mm)

0,003 plg £ 0.0005 pig
©091 * 0013 mm)

40004 plg (irio)
©.101 mm)

20004 plg (ic)
©.101 mm)

0040 plg
(1016 mm)

0.0025 plg * 0.0005 plg
0064 £ 0,013 mm)

0.003 plg + 0.0005 plg
©091 * 0013 mm)

0.004 pig (frio)
©.101 mm)

0.004 plg (iio)
0101 mm)

0,040 plg
(1.016 mm)
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La vhlvula de

admision abre  2.1/2° bide * 840 bide 6 bde
La vélvula de

admision

cierra 37.1/2° abde * *#32° abde 35.1/2° abde
La vélvula de

escape abre .. 37.1/2° bbde * **41° bbde 42.1/2° bbde
La vélvula de

escape cierra . 2.1/2° atde* 10 atde 3 atde

*btde — Before top dead centre — Antes del punto muerto superior.
*abde— After bottom dead centre — Después del punto muerto inferior
*bbde— Before bottom dead centre — Antes del punto muerlo inferior
*atdc — Afte top dead centre — Despucs del punto muerto superior

7.1/2° btde

37 abde
44.1/2° bbde

4 atde





 INCLUDEPICTURE "http://www.netvisa.com.mx/vocho/escarabajo/ajuste-12.gif" \* MERGEFORMATINET [image: image12.png]Longitud libre
Gin carga) de.
o resortes de

lasvalulas 1700 plg 1.89 plg 1,890 plg 1,89 plg
(@318 mm) (48.0 mm) 8.0 mm) 8.0 mm)
Longitud de los
resortes de las
vélvulas,
concarga ... 1.100 plg 1,350 plg 1320 plg 1,220 plg
@794 mm) (3429 m) (353 mm) (3099 mm)
Carga de procba
de los resortes
delas vélvulas 73.1/21b. 1021b 96.1/210 126 1b

(3334 kg) (46.27kg) @317k (57.15k9)

#También en los modelos antiguos con motor 1200, que llevan calcomanfa en la caja del ventilador.
#+En los modelos antiguos con motor 1200, los tiempos eran 29, 24°, 32°, y 9, respectivamente.





 INCLUDEPICTURE "http://www.netvisa.com.mx/vocho/escarabajo/ajuste-13.gif" \* MERGEFORMATINET [image: image13.png]Brazo del
balancin,
dibmetro
interior

Arbol del
balancin
dibmetro
exterior

Juego entre el
brazo del
balancin y el
drbol .

BALANCINES Y LEVAS

0.630plg + 00005 plg 0709 plg + 00003 plg 0709 plg + 0.0003 ple.
1600+ 0013 mm) (1800 £ 00076 mm) (1800 + 0.0076 mm)

0.6289 plg + 0004 plg  0.7076 pig + 0.0003 plg 07076 plg + 0.0003 plg
(15971 0010mm) (1797 £ 00076 mm)  (17.97 + 0.0076 mm)

0.0002 plg + 0.0018 pl 00006 plg + 0.0014 plg 0.0006 plg + 0.0014 plg
—0.000 plg —0.000 plg —0.000 plg

©0031 + 00457 mm (00152 + 0.0356 mm (00152 + 0,035 mm
—0.000 rm) — 0000 mm) —0.000 mm)

0.709 plg + 00003 plg
(18.00 + 00076 mm)

0.7076 plg + 0003 plg
(17.97  0.0076 mm)

0.0006 plg + 0.0014 plg.
— 0,000 plg

(00152 + 0.03% mm
—0.000 mm)





 INCLUDEPICTURE "http://www.netvisa.com.mx/vocho/escarabajo/ajuste-14.gif" \* MERGEFORMATINET [image: image14.png]Didmetro del
barreno del
empujador en
a caja del

‘empujador

Juego del
empujador en
ol barreno

0,590 plg + 0006 plg
— 0000 plg
(15 + 0.0152 mm
—0.000 mm)

0.5899 plg + 0.000 plg
- 0.0006 plg
(14983 + 0000 mm
— 0015 mm)

0,0006 plg + 0.0015 plg.
—0.000 plg.
©015 + 0038 mm
—0.000 mm)

0.748plg + 0.0008 plg  0.148 plg + 0.0008 plg  0.748 plg + 0.0008 plg.

— 0.000 plg — 0000 plg — 0,000 plg
(19 + 00203 mm (19 + 00203 mm 19 + 00203 mm
—0.000 mm) —0.000 mm) 0,000 mm)
0.7472plg + 000 plg  0.71472plg + 000 plg  0.7472 plg + 0.000 ple
0,006 plg — 00006 plg 00006 plg
(19.0 + 0000 mm (190 + 0.000 mm (19.0 + 0.000 mm
— 0015 mm) —0.015 mm) — 0015 mm)

0.0008 plg + 0.0015 plg 0.0008 plg + 0.0015 plg 0.0008 plg + 0.0015 plg
—0.000 plg —0.000 plg —0.000 plg.
(00203 +00Bmm (00203 + 008 mm (00203 + 0.038 mm
—0.000 mm) —0.000 mm) — 0000 mm)





 INCLUDEPICTURE "http://www.netvisa.com.mx/vocho/escarabajo/ajuste-15.gif" \* MERGEFORMATINET [image: image15.png]Tipo
Cantidad de
cojinetes
Tipo de coji
netes

istema de
‘impulso del
dirbol de levas
Didmetro del
barreno de los
cojinetes del
irbol de levas

ARBOL DE LEVAS Y CONINETES (CHUMACERAS)

Hiero Fundido Hierro Fundido

3 3
Maquinados directa-  Maguinados directa-
mente en Ia caja del  mente en I caja del
cigiienal (o cirter)  cigiienal (0 cirter)

Engranes helicoidales  Engranes helicoidales

0.985 plg + 0.0008 plg 0985 plg + 0.0008 plg
—0.000 plg —0.000 plg
(25019 4 00203 mm (25019 + 0.0203 mm
—0.000 mm) —0.000 mm)

Hierro Fundido

3
Cuerpo tubular de acero
bipartido, con cojinete
de metal babbit

Engranes helicoidales

0.985 ple + 0.0008 plg
—0.000 plg.
25019 + 0,003 mm
—0.000 mm)

Hiereo Fundido

3
Cuerpo twbular de acero
bipartido, con_cojinete
de metal babbit

Engranes helicoidales

0.985 plg + 0.0008 plg
— 0.000 plg
(25019 + 00203 mm
—0.000 mm)





 INCLUDEPICTURE "http://www.netvisa.com.mx/vocho/escarabajo/ajuste-16.gif" \* MERGEFORMATINET [image: image16.png]Suego del drbol
de levas en los
cojinetes ... 0.0008 plg + 0.0013 plg 0.0008 plg + 00013 plg 0.0008 plg + 0.0013 plg. 0.0008 plg + 0.0013 plg
— 0000 plg —0.000 pig — 0.000 pig — 0000 plg
(00203 + 0033 mm)  (0.0203 + 003 mm)  (0.0203 + 0.033mm)  (0.0203 + 0.033 mm)
Cabecso (excen-

tricidad) al
extremo del
drbol e levas 00025 plg + 0.001S plg 0.0025 plg + 0.001S plg 0.002plg + 0.002plg  0.002 plg + 0002 plg.
—0.000 plg 0,000 plg. —0.000 plg — 0.000 plg
(00635 + 00381 mm (00635 + 0031 mm (0,008 + 0.0508 mm  (0.0508 + 00508 mm
—0.000 mm) —0.000 mm) —0.000 mm) — 0.000 mm)
Juego entre los
dientes de los
engranes del
sistema de.
impulso ... 0.001plg + 0.001plg  0.001 plg+ 0001 plg  0.001 plg + 0001 plg 0001 plg + 0.001 plg

©025 £ 0025mm) (025 0.025mm) (0025 0025 mm) (0.025 % 0.025 mm)
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Tipo «.vv... A presibn, por medio de A presion, por medio de A presin, por medio de A presion, por medio de
bomba de engrancs  bomba de engrancs  bomba de engranes  bomba de engranes

Enfriamicnto del

clemento

ubricante .. Enfriador n I corrente Enfriador en la corrente Enfriador en I corrente  Enfrador n I corriente

delaire de enfriamicnto el aire de enfrimiento el aire de enfrlamiento del aire de enfriamiento

Engranes de la bomba de Iubricacién:

Cabeceo 2 los
extremos,
incluyendo Ia
junta 0.003plg + 0004 plg 0003 plg +0.004 plg  0.003 plg + 0004 plg 0003 plg + 0.004 plg
—0.000 pig ~0.000 plg —0.000 plg — 0.000 plg
(0076 + 0010l mm (0076 + 0.010I mm (0,076 + 00101 mm (007 + 00101 mm
—0.000 mm) —0.000 mm) —0.000 mm) —0.000 mm)
Juego entr los
dientes . 0.0015 plg + 0.0015 plg 00015 pig + 0.0015 plg 0.0015 plg + 00015 plg 0.0015 plg + 00015 plg
— 0,000 plg —0.000 plg — 0,000 plg —0.000 pig
(003 + 0038mm (0038 + 00Bmm (0038 + 0.038mm (0,038 + 0.038 mm

0.000 mm) —0.000 mm) —0.000 mim) —0.000 mm)
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Con marcha en

vaclo ... Tib/plg* 7ib/plg 71b/plg? 7 1b/plg?
0492 kg/em? 0492 kg/em? 0492 kg/em 0492 kg/em?)
A2500tpm ... 28 b/plg 28 Ib/plg? 28 Ibrple? 28 lo/plg?
(1,968 kg/em®) (1.968 kg/em?) (1968 kg/em?) (1,968 kg/em?)
Aceite para el motor:
«Graduacién .. SAE— 30 SAE —30 SAE— 30 SAE — 30
Cantidad: ... _(2.510 st @si s

*Para todas las temperaturas artiba de 32°F (0°C). Para temperaturas que quedan abajo de 32°F (0°C), hasta
(=13°C), Gsese aceite SAE 10Wy para temperaturas inferiores 2 los —25°F (—13°C), utilice aceite SAE SW.
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Longitud, sin
carga ....... 2070plg—0020plg 2480 plg— 0.040 pl

(52578 —0.508 mm) (63— 0.124 mmn)
Longitud.
comprimido . 1,180 plg 0.930 plg.
39.97 mm) 23.62mm)
Empuie a su
plens longitud
de compresién 6,80 1b 171
3084 kg) @711 kg)

2480 plg — 0.040 plg.
(63— 0.124 mm)

0930 plg
2362 mm)

171
@711 kg

JUEGOS DE LLAVES DE TORSION (0 DE IMPACTO)

Para las tuereas del frter (o caja del cgiieRa)

Para las tuereas de Ia culata (cabeza) de los cilindros .
Para la tuerea de la brida de volante ..

Perno de la bicl ...

Tuerca del venilador

Tuerea de la polea el generador:
Par de torsibn

Bujias [T
‘Tapbn para drenar el aceite ..

b/pie
De25a26
De2a23
27

%

De40ad7
De 40247

De22a29
n

Pas

2480 plg — 0.040 plg
(63— 0.124 mm)

0930 plg.
(2362 mm)

171
@711 kg)

£ de torsion
kgm (De 3458 a
3.596)

(De 3.043 2 3.180)
»

5

(Des5363)
(De55265)

(De 3,043 3 40)
(2.043)
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PARA DESMONTAR (Todos los Modelos)

(1) Dé vuelta a la lave del combustible a su posi-
cibn “cerrada”, s se ha instalado alguna.

@) Desconecte el cable  tierra, el acumulador
(baterfa),

() Abra I cubierta del motor (capé) y desmonte el
filtro de aire y la lémina de Ja cubierta postrior.

) Desconecte los cables de las terminaes del gene-
rador y Ia bobina del encendido, tambicn se tiene que
desconectar ¢l cable el contacto de Ia loz preventiva de
Ia presion del accite.

) Desconecte el cable del acelerador que va sujeto
al carburador.

(6) Levante Ia parte posterior del vebiuto

{7) Desconccte también los cables de control de
calefaccin, aflojando al mismo tiempo los tubos flex
bl de la calefaceién para quitarlos de Ia méquin.

®) Desconecte el tubo de la bomba de combustible.

(9) Afloje las dos tercas de o dos pernos inferio-
res de sujeeion del mor.

(10) Retire el cable del acelerador

(11) Coloque el carro transportador abajo del motor.

(12) Liame & un ayudante para que sostenga los dos
pernos superiores de montaje ¥ quite las tuercas; a
continuacién se baja la carroceria y ¢l motor quedaré

descansando sobre el dispositivo de agarre del carro
transportador.
(13) Retire el motor hasta que la flecha principal de
impulso salga completamente del disco del embrague.
{14) Levante I vehieulo, inclinando el motor ha-
cia abajo por su extremo posterior, hasta que pueda ser
retirado.

NOTA: Al cjecutar esta maniobra, se debe tener la
debida precaucién para no dasar, ni el disco del embru:
que, ni la flecha principa de impuiso.

PARA INSTALAR (Todos los modelos)

Esta es una maniobra inversa a la de la operacion
anterior, pera prestando especial atencion a los puntos
siguientes:

(1) El motor debe instalarse quitando previamente
el capé (0 cubierta) posterior.

() Verifique el alincamiento central del disco del
embrague.

() Verifique que la flecha principal de impulso
esté perfectamente centrada.

@) Revise ¢l cojinete de desembrague y la placa de
desembrague, verificando su estado de desgaste v si
presentan rajaduras; de ser necesario, renuévelas.
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te, verificando su estado de desgaste y llénelo con grasa
especial.

(6) Lubrique con grasa especial las estrias de la
flecha principal de impulso, el buje guia del cje y el
pifion del motor de arranque, asi como la corona del
volante.

(7) Limpie perfectamente bien la caja de cambios
(transmision) y Ia brida del motor.

NOTA: Al colocar el motor nuevamente en su sitio,
proceda con especial cuidado. para no daiar el cojinete
de agujas del prensaestopas ni el cojinete de desembra-
gue. evitando al mismo tiempo que se flexione la flecha
principal de impulso, del motor.

Para facilitar la entrada de la flecha principal de
impulso en el disco del embrague y en el cojinete de
aguas del prensaestopas, haga girar el motor por medio
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caia de cambios para mantener sin movimiento la flecha
principal de impulso). Evite daiiar, durante esta manio-
b la camisa del cable para el control del ahogador.

(®) Para montar el motor, inserte primero los per-
nos de sujecién, inferiores en sus respectivos barrenos,
en la brida de la caja de cambios (transmision); &
continuacion oprima con firmeza el motor contra la
brida. teniendo mucho cuidado que esta y Ia contrabri
da asienten perfectamente bien en todo ¢l derredor; a
continuacion apriete un poco las tucrcas de la parte
superior y después las tuercas de Ia parte de abajo en
igual forma. Por Gltimo, siguiendo ¢l mismo orden.
apriete bicn Ia totalidad de lss tuercas.

(9) Ajuste los cables del acelerador.

(10) Ajuste los tiempos del encendido.

PARA DESARMAR Y ARMAR (Todos los modelos)

(1) Vacie el aceite del motor.

) Retire I cubierta frontal (o caps delantero) del
motor.

(3) Desmonte Ia tuberfa del combustible.

@) Desconecte el cable entre ¢l distribuidor y Ia
babina del encendido.

(5) Desmonte la caja el ventilador y el generador,
‘como una sola unidad.

(6) Desmonte el miltiple y la manguera de protec-
cion del cable de I ignicién.

7) Desmonte el silenciador  la unidad de Ia cale-
faccion (intercambiador de calor),

(®) Desmonte Ia bombe del combustibl.

(9) Desmonte los ductos de la calefaceién y las dos
cubiertas de los cilindros.

(10) Desmonte el embrague.

(1) Desmonte fa polea del ciglicfial

(12) Desmonte fa bomba del aceite.

Locallzacion y fjacién dol ssiento posterlor de montsje del

motor
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(14) Desmonte ¢l pinén impulsor del distribuidor.

(15) Desmonte las cubiertas de las cabezas de los
ilindros

(16) Desmonte el cje de los balancines.

(17 Desmonte las cabezas (o culatas) de los ci-
lindros.

(18) Desmonte los tubos de los buzas y los buzos

(19) Desmone los deflectores situados bajo los ci
lindros

{20) Desmone los clindros.

1) Desmonte os pistones.

(22) Desmonte el enfriador de aceite.

(23) Desmonte ¢l volante.

(24) Desmonte el fltro de aceite

25) Desarme el crter del cigleial

(26) Desmonte cf drbol de leves y el cigilenal,

El armado del motor es una simple inversibn de las
operaciones ya indicadas. Sin embargo, cs necesario
consultar defalladamente toda la informacién e indica-
ciones especiales contenidas en Ias péginas subsecucn-
tes, que se referen, tanto al montaje como al desmonta-
je correcto y adecuado de cada una de Ias partes, en lo
individual.
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PARA DESMONTAR E INSTALAR LAS CUBIER-
TAS (1100 Y 1200 antiguos)

(1) Quite Ia cuberta_posterior del motor.

(2) Desmonte la cubierta frontal del motor.

(3) Desmonte Ia caja del ventilador y el generador,
como una sola unidad.

@) Retire Ia cubierta de Ia bomba de combustible

(5) Desmonte ¢l ducto de calefaccion después de
haber quitado el escape.

(©) Desmonte ambas cublertas de los cilindros

(7) Desmonte fa cubierta de Ia polea del cigiienal,
después de desmontar la polea

{®) Desmonte Ias placas deflectoras después de ha.
ber quitado los tubos de los buzos de Ias vélvulas.

La instalacion es una simple inversién de las opera:
ciones de desmontafe. sin embargo, ¢ necesario tomar

uenta los siguientes puntos:

Las placas deflectoras que van en la parte inferior
de los cilindros. tienen que colocarse antes que [os
buzos y que sus respectivos tubos, verificando al mismo
tiempo que sc les o en la posicion correcta. En caso
necesario doble s placas hasta que queden firmemente
apoyadas de los pernos de 1as cabezas de los cllindros,
para evitar ruidos o que se aflojen durante la marcha,

Al reinstalar las cubicrtas de los cilindros, os nece.
sario cerciorarse del estado de los casquetes de goma de.
Tas bujias.

Las cublertas de los cilindros deben ajustar perfec-
tamente con el exterior del cuerpo del ventilador, para
evitar el escape del aire de enfriamicnto,

Autes de instalar la cubierta delantera del motor.
cercibrese del estado de la junta de scllo.

PARA DESMONTAR E INSTALAR LAS CUBIERTAS.
{1200—1200A—1300—1500)

(1) Desmonte I cublerta frontal del motor y desco.
necte las mangueras entre la caja del ventilador y los
intercambiadores de calor.

(2) Desmonte Ia_ manguera del adaptador de aire
caliente hacia el purificador de aire del casburador.

3) Desmante Ia cubierta de la polea del cigliehal y
1a placa selladora de los tubos del precalentador.

) Quite los tornillos de sujecitn de ambos lados de

1o cubleta posteror del mtor y desmonte  citada
cubert

&) Desmonte of gencrador a caja dl ventidor y
1o vilulas de control d aie, como un solo conjunt,

6 Desmonts o miaple de samisién  ¢f tubo
f (7) Desmonte la placa posterior deflectora de.aire y
baje Iy e G ducto de i cahente » fconector de
prcalentamiento el lado iguierdo,

8 Dosmont s cublerta de o clnds,

©) Desmontc . polea del igtenal y 1 cubieta
interior

Fara cl montae simplemete s nvicrten lss ma-
icbras deldesmontje debendo teer sspeialcidado
o sguintes deta

Asegires que los asquetes de goma de Ias ujiss
stin en D condicioncs ao rabaje.

Cercorese que 1s Jonts ctee 1 enberas y el
exteior de 1 =4 de velador ¢ cncuenie en ben
tado para evar fugas dl is refgesant,

PARA DESMONTAR E INSTALAR LA CUBIERTA
POSTERIOR (Motor en el Modelo 1100 y 1200 anti.
guos )

(1) Retire el llenador de aceite y Ja vacilla para
medir el aceite,

(@) Afloje los tornillos ranurados de Ia cubierta del
motor.

(3) Retire a cublerta del motor hacia atrés,

La instalacion es una simple reversion de la secuen-
cia del desmontaje, pero se tiene que poner la debida
atencin en los puntos siguientes:

No sc olvide colocar nuevamente las arandelas
(rondanas) de fos tomillos ranurados.

El borde superior del botaaguas debe enganchar
por arriba de la cubierta, mientras que el borde inferior
debe ajustar en ¢ canto inferior de Ia risma.

PARA DESMONTAR E INSTALAR LA PLACA DE
LA CUBIERTA POSTERIOR (Motor de los vehiculos
1200—1200A—1300—1500)

(1) Desconcete las mangueras entre los intercambia-
dores de calor y la caja del ventilador; quite fa
‘manguera para el precalentamiento del carburador.




(2) Desmonte la cubierta de la polea del cigüeñal, y la placa selladora del múltiple (o distribuidor) de la calefacción.
(3) Retire los tornillos de sujeción y desmonte la cubierta posterior del motor.

La instalación es una reversión de la secuencia de desmontaje. Debiendo prestarse especial atención a los siguientes puntos: 

Cerciórese que los empaques selladores de asbesto estén en condiciones de servicio.

Asegúrese que la cubierta no roce contra las conexiones del intercambiador de calor al finalizar su colocación.

El lado plano de los arcos de goma, que sirven de refuerzo, debe quedar hacia la cubierta del motor.

Hay que asegurarse que los bordes superior e inferior de la junta de hule queden arriba y abaja, respectivamente, del canto de la cubierta, estando ésta instalada en forma correcta.


PARA DESMONTAR E INSTALAR LA CAJA DEL VENTILADOR

Motor desmontado, modelos 1100 y 1200 antiguos

(1) Desmonte la banda del ventilador.
(2) Desmonte la platina de montaje del generador y desconecte el cable de la bobina de encendido.
(3) Afloje los tornillos de cabeza ranurada que se encuentran hacia ambos lados de la caja del ventilador.
(4) Desprenda el resorte del regulador del aire refrigerante y afloje los tornillos del dosificador de aire.
(5) Desprenda hacia arriba la caja del ventilador así como el generador.

La instalación es la inversión de la operación precedente, sin embargo, es necesario prestar atención a los siguientes puntos:

(1) Examine la caja del ventilador para determinar si ha sufrido daños o tiene láminas deflectoras sueltas. No debe haber escape de aire entre la caja del ventilador y las cubiertas de los cilindros. En caso necesario, doble las cubiertas hacia sus posiciones correctas.

(2) Introduzca el anillo dosificador de aire, atornillándolo a ola placa que soporta el árbol de impulso, brida de admisión y el anillo dosificador. El anillo dosificador está diseñado para trabajar en posición inclinada-visto de lado y de arriba- y no se deberá intentar doblar la placa que lo soporta, puesto que esto daría como resultado un funcionamiento incorrecto del sistema de enfriamiento.

El anillo dosificador se centra en la brida de admisión, por medio de sus barrenos de ajuste.

(3) Coloque y sujete el resorte de retroceso
(4) Ajuste el anillo dosificador.

PARA DESMONTAR E INSTALAR LA CAJA DEL VENTILADOR

Motor instalados modelos 1100 y 1200 antiguos

(1) Desconecte la batería.
(2) Desmonte el capó, junto con la ménsula de la bisagra.

(3) Desconecte los cables del generador y de la bobina de encendido, así como el cable del interruptor de presión

(4) Desprenda y jale hacia fuera el cable del acelerador y desmonte el tubo de protección.

(5) Desmonte el carburador.

(6) Desmonte, arregle y vuelva a instalar la caja del ventilador.

REGULADOR DE ENFRIAMIENTO DEL AIRE (1100-1200)

El regulador del aire de enfriamiento deberá ser revisado con regularidad.

Al ajustar la unidad de enfriamiento por aire, es necesario tener presente que si el anillo dosificador abre antes de tiempo o se encuentra permanentemente abierto da origen a que el motor alcance con demasiada lentitud su temperatura de operación. En estas condiciones se producirán explosiones incesantes en el carburador, aumentando el consumo de combustible. Si el anillo dosificador abre demasiado, puede golpear el ventilador, lo cual causa un ruido considerable. Si durante la estación cálida se retarda la apertura del anillo, se forma demasiado calor cuando el motor trabaja bajo carga pesada.

Si el anillo dosificador permanece abierto cuando el motor está frío, posiblemente el termostato esté defectuoso. Para evitar un sobrecalentamiento del motor, en caso de que el sistema de enfriamiento falle, el anillo dosificador se abre por completo en forma automática.


PARA INSPECCIONAR EL REGULADOR (1100 Y 1200 ANTIGUOS)

Si el motor aún esta frío, el anillo dosificador debe conservar una posición tal, que oprima suavemente contra la brida de admisión de aire.

Se deberá calentar el motor hasta que el extremo superior del termostato toque el tope superior del soporte (a la temperatura ambiente normal)
La distancia del centro de la brida de entrada hasta el canto del anillo dosificador deberá se de 25 mm. Hasta 30 mm. En esta posición.


PARA AJUSTAR EL REGULADOR (al montar los motores 1100-1200)

(1) Eleve el termostato hasta el tope superior de su soporte.
(2) Ajuste el anillo dosificador de tal manera, que abra 30 mm. Como máximo, en el punto más elevado, estando el motor a su temperatura de trabajo.
(3) Apriete el termostato a su posición definitiva, cerciorándose que las caras maquinadas de la tapa del mismo ajusten en forma correcta en el barreno – guía del soporte. Para ello puede ser necesario hacer girar el termostato hacia atrás media vuelta (como máximo). Una vez que el termostato ha sido apretado, estando frío el motor, el anillo dosificador se oprime suavemente contra la brida de admisión.
(4) Coloque los resortes de retroceso y ajuste el ducto de la calefacción del lado derecho.

[image: image28.png]PARA AJUSTAR EL REGULADOR (Motor instalado,
1100—1200)

(1) Afloje Ja palanca de accionamiento del anillo
dosificador.

() Deje calentar el motor hasta que el extremo
superior del termostato toque el tope superior del
soporte (x temperatura ambiente normal).

(3) Ajuste el anillo dosificador hasta que abra de 25
.30 mm (0.98 plg a .18 plg).

(4) Apriete Ia palanca de accionamiento.

(5) Hay que cerciorarse que el anillo dosificador y
Ias articulaciones se muevan libremente en cualquier
posicion.

PARA DESMONTAR E INSTALAR LA CAJA DEL
VENTILADOR (1200—1200A—1300—1500)

(1) Desmonte las mangueras del calefactor, of gene-
rador y Ia banda de impulso del ventilador.

) Desmonte la platina de soporte el generador y
desconecte el cable de alta tension entre Ia tapa del
distribuidor y la bobina.

(3) Retire Ia tapa del distribuidor y los cables de las
bujfas y desconecte Ia linea de baja tensién de la
bobina

@) Retire los tornillos de sujecion de Ta caja del
ventilador, desmonte el ducto de aire caliente del lado
derccho e la parte trasera inferior y quite el tornillo de
ijacion del termostato,

(5) Desatornille y desprenda el termostato del extre-
mo en donde se encuentra [a varilla de¢ interconcxion y
levante la caja del ventilador junto con el generador,
retirindolos del motor.

Tormostato de control da calor en posicidn de montaje



  

Para el montaje, sólo se invierten las maniobras de desmontaje, debiendo presentarse especial atención a los siguientes puntos: 

Cerciórese que el cuerpo del ventilador no esté averiado y que no haya láminas deflectoras sueltas.

Coloque las aletas de control en su posición correcta en el interior de la caja, introduzca la barra del termostato en la perforación de la cabeza del motor y baje la caja del ventilador.

Cerciórese de que la junta entre la caja del ventilador y las placas de motor tenga una hermeticidad suficiente, para evitar el escape del aire de enfriamiento. En caso necesario doble las placas de la cubierta, hasta lograr un ajuste adecuado.

Introduzca y apriete con firmeza el tornillo de sujeción de la caja del ventilador; coloque el ducto de aire caliente inferior trasero. Atornille el termostato en el extremo de la varilla de interconexión y ajuste el soporte del termostato.


PARA DESMONTAR E INSTALAR EL VENTILADOR (Todos los modelos)
(1) Afloje la tuerca del ensamble de la polea del generador y desmonte la banda del ventilador.

(2) Desconecte los cables del generador y retire la platina de soporte del mismo.

(3) Quite los cuatro tornillos que sujetan la cubierta del ventilador la caja del mismo y retire el conjunto del generador y el ventilador de la caja

(4) Desatornille la tuerca especial y la arandela de seguridad, que son elementos de fijación del ventilador al extremo delantero del eje del generador, y retire las arandelas de fricción o empuje y la maza (o cubo) del ventilador, de la flecha del generador.

NOTA: Mantenga las arandelas espaciadoras de empuje en el orden en que se desmontan, para poder colocarlas después exactamente en sus sitios de montaje originales al armar de nuevo la unidad.
(5) En caso necesario, desatornille las tuercas que sujetan la cubierta del ventilador por el extremo del generador, retirándolas junto con las arandelas, quitando a continuación también la tapa del ventilador.

Para ejecutar la maniobra de rearmado, se procede invirtiendo las operaciones de desmontaje, pero prestando especial atención a los siguientes puntos.

Cerciórese de que la cuña de media luna o semicircular ajuste perfectamente en la flecha del generador y que estés en su posición correcta.

Hay que cerciorarse que la arandela de empuje y las arandelas espaciadoras estén instaladas en sus posiciones originales correctas.
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[image: image30.png]Apricte Ia tuerea de sujecién del venilador con un
momento de torsién (par motor) de 0.7 kgm (45 Ib/pic).

Mida la luz entre la parte posterior del ventilador y
Ia cara frontal de a cublerta del mismo, que deberd ser
de 0.065 plg — 0.003 plg. (1.65 — 0.13 mm)

El ajuste correcto de esta tolerancia se obtiene
cambiando ¢l espesor de las arandelas espaciadoras de
un lado hacia el otro de la maza del ventilador, pero
sobre su mismo eje.

PARA DESMONTAR E INSTALAR LAS ALETAS
DE CONTROL DEL AIRE (1200—1300—1500)

(1) Desmonte el generador y la caja del ventilador,
tal y como ha sido descrito anteriormente; desenganche
¥ rétire el resorte de etroceso de las alfas de control,

) Quite los cuatro tornillos que sujetan cada uno
de los ensambles de Ias aletas 4 la caja del ventilador, y
reire de dicha caja el conjunto completo de los citados
ensambles.

Para ¢f montaje se invierten las operaciones antes
mencionadas, debiendo prestarse cspecial atencion
o siguiente

Cercibrese que el tope de hule se encuentre instala-
do en Ia caja de las aletas de Ia derecha y ajstense éstas
en la forma descrita.

Instale el termostato, tal y como se ha descrito
previamente

PARA AJUSTAR LAS ALETAS DE CONTROL DEL
AIRE (1200A—1300—1500)

(1) Estando_instalados la caja y el conjunto de
aletas en el motor. atornille con firmeza el termostato
en su barra de sujecion.

(2) Afoje 1a tuerca que sujeta el soporte del termos-
tato al motor, ponga las aletas en posicion totalmente
abierta, corra el soporte del termostato hasta que la
cara superior del soporte apenas toque Ia cara superior
del termostato y apricte Ia tuerca del soporte. Verifique
ol funcionamiento del termostato y de las aletas de
control,

PARA VERIFICAR LA TENSION DE LA BANDA
DEL GENERADOR Y VENTILADOR (Todos los
Modelos)

El generador y el ventifador de enfriamiento son
impulsados por la banda del ventilador. Debido a la
potericia que absorben estas dos unidades, la banda del
ventilador estd sujeta a una tensidn considerable, espe-
cialmente a alta velocidad y al cambiar 2 una velocidad
més baja. Con el fin de asegurar un enfriamiento
adecuado y una larga vida de trabajo de la banda, es de
suma importancia mantenerla a la tension correcta. Si
Ia banda esté demasiado floja, hay deslizamiento entre
ésta y 1a polea, lo cual ocasiona sobrecalentamiento del
motor. Si se aprieta demasiado, se crea una tension





 INCLUDEPICTURE "http://www.netvisa.com.mx/vocho/escarabajo/ajuste-34.gif" \* MERGEFORMATINET [image: image31.png]F

ae

excesiva, la cual puede ocasionar la rotura de a band:
el deterioro de los cojinctes del generador.
‘Al oprimir un poco con ¢l pulgar, la banda deberd
flexionarse unos 15 mm (0.600 plg) aproximadamente.
No deberdn ser apreciables, ni desgaste en los
cantos, ni agrietamientos de la banda.

NOTA: Es muy importante tomar las medidas necesa-
rias para que o caiga aceite sobre la banda al lubricar
el motor. En muchos casos. una banda de ventilador
accitosa puede volver a funcionar bien lavindola en una
solucién’ alealina. deséngrasante. No. debe uiilizarse
gasolina,

Las bandas de ventilador que han estado expuestas
a la accién del aceite durante un periodo lrgo de
Hiompo. generalmente cstardn inservibles v es. preciso
renovarlas,

PARA AIUSTAR LA TENSION DE LA BANDA DEL
GENERADOR Y VENTILADOR (Todos los Modelos)

(1) Aflojefa tuerca de la polea del eje del generador.
Alaflojarse o apretarse Ia tuerca, introduzca un destorni.
llador en Ia ranura de fa mitad interior de la polea,
apoyéndolo contra el perno superior de la carcasa del
generador.

) Quite la mitad exterior de Ia polea.

(3) Cologue el niimero necesario de arandelas espa-
ciadoras hasta lograr la tensién que se requiere en la
banda.

NOTA: La tensiin se ajusta_intercalando_arandelas
espaciadoras entre las dos mitades de la polea hasta
que la banda se flexione « wna profundidad de flecha de
15 mim (0.600 plg) al presionaria ligeramenie con el
pulgar. Si la banda queda floja quitense una o mds
arandelas: si por el contrario, queda detiasiado tensa.

!
TR WiEh8 O ek

dor  polea de Impulso biparida, con las arandelas par

1000 | o000

f

16 do Ia banda dol ventilador

Juste do ta tor

wense una o mds arandelas hasta obtener la
idn correcta,

i la clongacion o el desgaste de la banda han
liegado a un extreno tal, que aun quitando la totalidad
de fas arandelas queda floje. ya no se le podri dar la
tensidn correcta ¥ tendrd que ser sustivuida por unt
nueva, pues de otra manera la cantidad de aire de
enfriomiento resultard. insuficiente, debido a la_ dismi-
nucion de las revoluciones del ventilador. por desliza-
miento. También es importante que fa banda no haga
Contacto con la superficie central plana de la polea. e
decir la cara del didmetro exterior de las arandels.

(@) Instale Ia mitad exterior de la polea.
(5) Coloque todas las arandelas sobranes entre la
mitad exterior de Ia polea v I fuerca, de manera que
todas las arandelas permanezcan en Ia flecha (o 4rbol)
de la polea.
(©) Apricte Ia tuerea de la polea.

NOTA: Las poleas flojas causan un desgaste excesivo
'y el consiguiente deterioro de fas guias de la maza.
Ademds, cstando la polea floje, la banda se dereriora
Con rapides. debido al intenso desgaste que fe causa la
constante vibracion de la polea: i sta estd desgastada
se debe sustituir por una mueva, de inmediato. Las
bandas nuevas recién montadas sufren_determinada
elongacion. esto reduce su espesor a fos flancos. 10 que
causa afojamientos durante o primeros 100 km. por lo
que es necesario revisar la banda a tiempo. para darie la

Por ningin concepto se deberd quitar la banda con
ayuda de un destornillador sin retirar la tuerca de lo
polea. ya que si se produce en esta forma, se provocari
o rotura de la banda y el deterioro de la polea
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PARA DESMONTAR E INSTALAR (Todos Jos Mo-
delos)

(1) Desmonte ¢l conjunto formado por el generador
3 Ia carcasa del entilador.

) Desmonte el filtro de aire y el carburador.

) Quite los pernos y las tuercas del miltiple de
admision y del tubo de precalentamiento.

() Desconccte los cables de alta tension de la
bobina y de Lss bujas y quite I tapa del distribuidor.

(5) Levante y saque el miltiple de admisién y ¢l
tubo de precalentamiento, retirando y desechando las
juntas de empague.

La instalacién es la reversign del proceso de des-
‘montaje.
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Use empaques nuevas en todas las juntas.

PARA DESMONTAR E INSTALAR EL ADAPTA-
DOR DEL PRECALENTADOR (Fodos los Modelos)

(1) Desmonte el tubo del precalentador y Ia cubierta
posterior del mator.

@) Retire el tornillo de la brida de escape del lado
faquierdo y refie cl tubo del adaptador de atrds.

La instalacién s la inversion del procedimiento de
desmontaje, sin embargo, es necesario cerciorarse que el
ojal de hule asiente correctamente en In cubierta del
motor

4. SILENCIADOR

PARA DESMONTAR E INSTALAR (1100 y 1200
antiguos)

(1) Quite los pernos de las bridas del wbo de
precalentamiento

2) Afloje las abrazaderas del tubo de escape.

) Quite los pernos de lss bridas del tubo trasero.
de escape.

@ Desmonte el silenciador.

(5) Revise si el silenciador  los tubos de cscape
tenen rajaduras o estén deteriorados. Si los tubos estin
doblados o abollados, es necesario repararios.

NOTA: Las costuras de soldedura del sifenciador y del
ruho del extremo posterior, estdn especialmente expues-
105 a sufrr deterioros por impactos. y hay que tener
presente que {as fugas en esios. elementos pucden
propiciar la entrada dy los gases de escape al comparti-
mientodel motor v al interior mismo del axtomowil
cuando la_ calefaccion se encuentre en operaciin. Al
rearmar. use juntas de empague muevas, va que debe
haber un selle perfecto en os tuhos de escape delanteros

6) Estando el motor en ¢l automéyil el o los tubos
del extremo posterior no deben tocar I orilla inferior de
a carroceria. En caso necesario, ¢l o los tubos deben ser
calentados antes de doblarlos.

PARA DESMONTAR E INSTALAR (Ultimos Modelos
1200—1200A—1300—1500)

(1) Quite fas abrazaderas de las conexiones del
intercambiador de calor y las grapas del ducto de aire
para calefaccin.

(2) Desatornille las tuercas de la brida del sfencia-
dor y desconeete ¢l wbo adaptador del precalentador.

3) Destornille los cuatro tornillos del tubo del
precalentador del miltipl.

@) Desmonte el silenciador, desechando los empa-
ques de las bridas.

La instalacion es una reversion del proceso de
desmontaje.

En caso necesario, los ubos pueden ser calentados
para darles la forma exacta que requiere su ajustc

Use empaques para bridas nuevos y cercibrese que
o haya escapes.

5. CAJA DE EMPALME DE LA CALEFACCION

PARA DESMONTAR E INSTALAR (Modelos 1100 y
1200 antiguos)

) Quite los tornillos de Ia brida del escape.

@) Afloje Ia grapa el tubo de escape

() Aloe el tornllo ranurado localizado en la parte
inferior de a caja derivadora.

) Quite Ia grapa de resorte y desenganche la
varila de conexién de a aleta de control del calor

) Retire 1a caja derivadora de I calefaccion y ol
bo de escape:

La instalacien es una reversion de la secuencia de
desmonte, pero se deben tomar en consideracion los
siguientes puntos:

NOTA: Hay que revisar si la caja derivadora de la
calefaceién y ol tubo de escape tienen fugas o cstin
deteriodados. Las fugas en este punto pucden dar lugar
a la entrada delos gases de escape al nerior del

automdvil a travis del ducto de aire caliente. Las
Superficies de contacto de las bridas deben cstar limpias
¥ parcjas, Las bridas que presenten deformaciones o
dohleces, deben ser sustituidas por nuevas.

Use empagues nuevos invariablemente.

Todas las uniones articuladas tienen que ser lubri
cadas con una mezela de grafito y grasa de alto punto
de fusion.

PARA DESARMAR Y ARMAR (Modelos 1100 y
1200 antiguos)

(1) Quite la_grapa de resorte y desenganche la
varilla d conexién de la aleta de control de calor

2) Quite Ios tornillos de Jas bridas

El armado se efectiia invirtiendo las operaciones
anteriores, pero deberén observarse los siguientes puntos:
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La vélvula de control de temperatura tiene que ce-
wrar herméticamente I salida de la caja derivadora de la
calefaccidn para cvtar con seguridad Ia entrada de aire
caliente al interior del automévil con I perilla de
control en la posicion de cierre. Inspeccione si la junta
o ha sufido desgaste o deterioro; sustituya la vilvula

completa por una nueva, si existe una de estas dos
condiciones.

Los asientos de las uniones de Ia palanca acodillada
3 de Ta palanca de operacién, deben lubricarse con una
mezcla de grafito y grasa con un alto punto de fusién,
de consistencia sullciente para ligar el grafito.

‘Accione la villa y la aleta de control de la
temperatura, para verificar si su operacion s corecta





 INCLUDEPICTURE "http://www.netvisa.com.mx/vocho/escarabajo/ajuste-38.gif" \* MERGEFORMATINET [image: image35.png]6. CONTROL DE LA CALEFACCION

PARA DESMONTAR Y MONTAR EL CABLE DE
CONTROL (Modelos 1100 y 1200)

(1) Levante el vehiculo

(2) Afloje Ia tuerca del dispositivo de sujecién

(3) Desprenda de Ia abrazadera el cable del control

@) Quite s arandela de hule del tubo conductor,
reticindola del cable.

(5) Afloje el easquill roscado y tie de la perila y el
cable hacia afuers. (cuide que las puntas del cable
entren correctamente en los tubos de proteccion respec.
tivos, tubos conduit)

La instalacion sc efecta invirtiondo ¢l procedi
miento de desmontaje, sin embargo, es necesario obser.
var las siguientes indicaciones:

(1) Engrase el cable con una grasa para uso general

2) El extremo més largo de cable de control de la
calefaceién tiene que introducirse en el tubo protector
situado a mano derecha (visto desde el asiento del
automovilista)

(3) Antes de instalar ¢l dispositivo de control de la
calefaceién. gire of boton (o perilla) en sentido contratio
al de las manecillas del reloj, hasta percibie ¢l tope. A
continuacién € al citado botén tres vueltas en sentido
dextrégiro

@) Inserte el dispositivo de control de Ia calefac-
cién, cercioréndose que Ia cabeza guia ntre bien en n
ranura del casquillo roscado. Si ! casquillo roscado no
sobresale del canto del tubo protector, cstd instalado
correctamente el dispositivo de control de la calefaccin,

S) Rovise las arandelas de hule y s estén gastada
toemplicelas.

(6) Verifique ¢l buen funcionamicnto del sistema de
calefaceidn.

PARA DESARMAR Y ARMAR LA PERILLA DE
CONTROL {Modelos 110012001

) Al el dispositvo de sujecion y rei l cabe.

2) Suete o casquill oscado, trando a continu
ién de la perlla d control haca afuera. hasts Qe
aparssca o cabe

() Rtie el pasador por medio de un punaén y
quite Ta uridad dé 1 perila e Sonrol

&) Desatornile e casquil roscado

(5) Desprenda cf pasador etiado y separe Lo perill
del husillo. " "

© Levante y retce 1

El armado so efetd

squill roseado,
invictiendo Ia operacion

descrita antes, sin embargo, s deben observar los
siguientes puntos:

Limpic todas las piezas y lubrique con grasa
universal,

Introduzca_cuidadosamente el pa
para no dafar la perilla.

or estriado,

o
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Elemantos componentes del depdsito colector ¥ filro del
'scela dal motor
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Disposicin del ducto de alre calionto y del Intercamblador da calor. (Vista dol lado Izqulerdo, modelo 1600)
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(1) Quite las mangueras que intercomurican el
cuerpo del ventilador con s intercambiadores de calor.

(2) Desmonte la cubierta posterior del motar.

(3) Quite Ias tuercas del frente de la culata (0
cabeza) e los cilindros y las abrazaderas de las
conexiones ael tubo de aire caliente.

) Quite los tornillos de la tapa localizada bajo la
polea del cigieial

() Quite las abrazaderas del escape y retire los
intercambiadores de calor, corriéndolos hacia adelante,

La instalacion es la reversion del proceso de des
montaje sin embargo, ¢s precio tener presentes los
siguientes puntos:

NOTA: Es necesario revisar la abrazadera exterior y los
tubos de escape. cercioindose que carecen de figas.
Este es un punto de gran imporiancia. ya que si los
intercambiadores de calor tienen fugas, los gases de
escape penctrardn en el interior del sistema de cale-
Juccion.

Use juntas nuevas en todas las uniones,
Las "superficies de las bridas tienen que estar
limpias, sin deterioro, y bien alneadas.
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PARA DESMONTAR E INSTALAR (Todos los Mo-
delos)

(1) Quite e tapén de drenado de Il cubierta inferior
¥ descargue ef acete del motor.

) Desatornill las tuercas y las arandelas de pre-
sion, quite la cubierta inferior y ¢ empaque. Deseche ¢!
empague (junta)

(3) Refire el filtro y su empague.

El montaje s una operacién inversa del procedi-
‘miento de desmontaje.

Use empagues nuevos entre el filtro y el cérter,
entre el filtro y la cubierta o tapa inferior y entre la
cubierta (o tapa) inferior y el cérter.

Cercibrese que el filtro esté limpio. Ademds, los
tuereas que sujetan Ja cubierta (o tapa) inferior, no
deben apretarse excesivamente.
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PARA DESMONTAR E INSTALAR (Todos los Mo-
delos)

(1) Verifique ¢l funcionamiento de la vilvula de
seguridad de la presion del aceite, cuando ocurran
desperfectos en la cireulacién del aceite, especialmente
cuando gotee ¢ enfriador de éste.

@ Quite e tapén.

) Retire cl resortey el émbolo. Un émbolo pegado
se puede aflojar, introduciendo un machuclo M10
(rosca métrica de 10 mm) en cl barreno roscado de la
misma medida, que se encuentra en el émbolo.

El montaje se logra invirtiendo ¢l procedimiento de
desmontaje, pero tomando en consideracion los siguien:
tes puntos

Revise ¢l émbolo y el barreno dentro del cérter para
cerciorarse que no se han producido atoramientos. De
existi atoramientos o de haberse pegado estos clemen.
tos entre si, esto debe corregirse con mucho cuidado,
reemplazando el émbolo en caso necesario.

Revisese el resorte (véanse las especificaciones co
rrespondicntes).

Hay que cerciorarse que el extremo superior del
resorte no raye la superficie del barreno.
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(1) Quite Ia cublerta y la ménsula del motor.

(2) Quite Ia caja del ventilador.

(3) Quite las tuercas de sujecion del enfriador de
aceite,

) Retire el enfriador de acite y los empaques.

El montaje es la inversion de las aperaciones antes
indicadas, sin_embargo. sc tienen que observar los
siguientes puntos:

ENFRIADOR DEL ACEITE

(1) Verifique i el enfriador de aceite no tiene fugas
a una presién de 6 kg/em? (85 Ib/plg?) y revise que las
tuercas y I ménsula de soporte estén apretadas

(2) En caso de que el enfriador de aceite tenga

fugas, revise la vilvula de seguridad de la presion del
accite.

(3) Use empaques nuevos. Las costillas del enfria:
dor de aceite no deben tocarse entre s y 1a aleta divisora
o debe quedar floja.
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Elomentos componentes de a vélvula do sequridad do ls presion del acelte





BOMBA DE ACEITE

PARA DESMONTAR E INSTALAR (Motor instalado)

1. Retire la tapa posterior del motor.

2. Desmonte la polea del ventilador.

3. Quite la cubierta de la polea.

4. Desatornille las tuercas de la tapa de la bomba de aceite; retire la tapa y la junta.

5. Se sacan a continuación los engranes.

6. Quite la caja de la bomba, por medio de un extractor.

     El remontaje se ejecuta invirtiendo las operaciones descritas, pero prestando atención a los puntos siguientes:

1. Verifique el estado de desgaste de la bomba, especialmente en las superficies de contacto de los engranes, antes de proceder al reensamble. Si la caja o carcasa de la bomba tiene un desgaste excesivo, se producirá una considerable pérdida de presión.

2. Revise el desgaste individual de los engranes (véase las especificaciones correspondientes).

3. REvise detenidamente el pasador del engrane loco para cerciorarse de su estado de seguridad de operación; de ser necesario se golpea con cuidado con un martillo hasta que quede firmemente ajustado, o se sustituye la caja de la unidad por una nueva.

4. Revise en forma detenida la superficie de asiento de la bomba de aceite en el cuerpo del cárter, para cerciorarse que no hay acumulaciones de polvo y suciedad.

5. Utilice invariablemente juntas (o empaques) nuevas y legítimas (de un espesor de 0.08 mm), que se colocarán sin la aplicación de líquidos o pastas selladoras. El empleo de juntas más gruesas da origen a pérdidas de presión excesivas.

6. Coloque una regla sobre la cara de la caja, verificando el claro entre la regla y los engranes. Este claro no debe ser mayor de 0.1 mm. para llevar a cabo esta medición de control, es preciso quitar previamente las juntas.

7. Hay que cerciorarse que la flecha de la bomba esté perfectamente bien centrada y en coincidencia con la ranura del árbol de levas.

8. Si la tapa de la bomba muestra desgaste por razonamiento con los engranes, se debe rebajar por maquinado.
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BALANCINES Y FLECHA DE LOS MISMOS

PARA DESMONTAR E INSTALAR (Todos los modelos).

1. Desmonte la culata de los cilindros

2. Desatornille las tuercas de sujeción del árbol de los balancines.

3. Retire el árbol de los balancines junto con éstos.

4. Retire los sellos (o precintos) de los espárragos (o birlos). Para la ejecución del montaje. Sólo se necesita invertir la secuencia de las maniobras antes indicadas, pero tomando en cuenta la necesaria atención de los puntos siguientes:

     Prepárese y colóquese sellos nuevos para los birlos (o espárragos).

     Los extremos esféricos de los vástagos de las válvulas deben quedar perfectamente bien centrados en los asientos cóncavos de los balancines, para evitar atoramientos de los vástagos en sus respectivas guías.

      Para lograr un movimiento rotativo simultáneo de las válvulas, los tornillos de ajuste de los balancines tienen que hacer contacto con los vástagos dentro de cierta excentricidad (con desplazamiento hacia la derecha).

 

 
