	CAJA DE LA TRANSMISION TIPO DE TUNEL DE UNA SOLA PIEZA VW     2 PARTE

	ESPECIFICACIONES

Tipo .......... 4 velocidades y reversa, que incorpora el eje trasero y el diferencial

Engrane sincronico......Todas las velocidades de marcha hacia adelante

 

Relación de engranes
Primera..... 3.80 a 1
Segunda.... 2.06 a 1
Tercera...... 1.32 a 1
Cuarta....... 0.89 a 1
Reversa..... 3.88 a 1

Control de las velocidades........ Manual; varillaje de cambios de control remoto, con palanca del tipo de bola.

Relación del eje trasero............ 4.37 a 1

DESCRIPCIÓN

     La transmisión , el eje trasero y el motor, forman una unidad que se encuentra en la parte posterior del vehículo. En el extremo delantero, el portaengranes y el compartimiento de cambios, están sujetados a la caja de la transmisión con pernos. En la parte posterior, el motor está atornillado a la brida del compartimiento del embrague, la cual está integrada a dicho compartimiento. Existen dos tapones magnéticos de aceite que se encuentran en el fondo de la caja. Hay también tres puntos de montaje de hule que soportan la caja de la transmisión. 

     El eje trasero es del tipo de semieje oscilante y, para montar los tubos de los semiejes, el eje trasero está provisto de dos cubiertas para impulsión final, con superficie en forma de bola.

     La transmisión cuenta con cuatro velocidades hacia delante y una reversa. Todas las velocidades de marcha adelante cuentan con un mecanismo de sincronización y engranes helicoidales para obtener un funcionamiento silencioso. Los cuatro engranes de marcha hacia delante están en acoplamiento constante.

EJE TRASERO

PARA DESMONTAR 
(1) Desconecte del acumulador el cable conductor de tierra.
(2) Afloje las tuercas de los semiejes y de las ruedas del vehículo.
(3) Levante el vehículo, apóyelo en soportes fijos y desmonte el motor.
(4) Desmonte del vehículo las tuercas de los semiejes y de las ruedas y desmonte éstas.
(5) Retire los tambores de los frenos y los cubos posteriores.
(6) En la parte posterior, desconecte las mangueras de los frenos, desmonte los resortes de retroceso de las zapatas, las zapatas mismas, las palancas de las zapatas y las conexiones. Saque los retenes del cable de los frenos y retire dichos cables de las placas posteriores.
(7) Afloje las mangas guardapolvo.
(8) Quite los pernos del montaje inferior del amortiguador.
(9) Apriete una abrazadera adecuada sobre el semieje y la placa enresortada.
(10) De la placa enresortada, desmonte los pernos de montaje.
(11) De la palanca que tiene el eje accionador del embrague, separe el cable de éste. De la ménsula que hay en la cubierta de la impulsión final, sobre la izquierda, saque la funda de hule, deslizándola, y retire el cable con su manga.
(12) Separe el cable del acelerador del portaengranes.
(13) Separe los cables de las terminales del motor de arranque.
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(14) Del acoplamiento de la varilla de cambios,
saque el tomillo posterior. Retire el acoplamiento de la
varilla de cambios, moviendo la palanca de los engra-
nes.

(15) Del montaje delantero de hule que tiene Ia caja
de a transmision, saque las tuercas de los birlos

(16) Utilizando un gato de patin y una cama
adecuada para transmisiones, debajo el vehiculo, suje-
te dicha cama al eje trasero.

(1) Desmonte los dos pernos del portador de la
transmision.

(18) EI conjunto del eje trasero deberd ser ahora
retirado desde atrds del vehiculo con el gato de pain.

/OTA: Tenga cuidado al bajar la transmision y el cje
trasero, para que el eje impulsor principal no se golpee
en el piso.

PARA INSTALAR

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Cuando instale el conjunto del e trasero, utilice
siempre un gato de patin con una cama adecuada.

(2) Cuando apriete los dos pernos del portador de la
transmision, apliqueles grasa a sus cuerdas.

() Las tuercas de la placa de montaje, deberén
apretarse en ¢l extremo delantero de la caja de la
transmision.

@) Los pernos de sujecion del acoplamiento debe-
rén asentarse correctamente en la.cavidad que tiene la

varilla de cambios y se deberdn fija las cabezas con
alambre enrollado alrededor de dicho acoplamiento.

() Instale el acelerador en el retén que hay sobre la
caja del portaengranes.

6) Apriete un sujetador adecuado sobre el semicje y
la placa enresortada. Utilizando un_pasador conico
adecuado, alinee o orificios de la placa entesortada
con los del compartimiento del cofinete y atornille Ios
pernos, apreténdolos a una trsion de 72 Ib/pie (9.9576
kgm).

(0 Voltee las placas de fijacion, si las tiene, y
apriete los pernos.

(®) Coloque correctamente las mangas guardapolvo
sobre los tubos de los semiejes y apriete las abrazaderas.

(9) Cologue los amortiguadores sobre los montajes
infriores, introduzca los pernos y apriételos.

(10) Revise si las ranuras de acoplamiento de los
tambores de los frenos tienen desgaste o daiios, reem-
plécelos si es necesario.

(1) Instale los tambores de los frenos y apriete las
tuereas almenadas a una torsion de 220 Ib/pie (0.426
kg/m). Instale chavetas mevas.

(12) Purgue los frenos hidréulicos y ajtstelos

PARA DESARMAR

(1) Monte ¢l cje trasero y la transmision en un
banco de trabajo y fijelos.

(2) Desmonte los tapones de vaciado de aceite de las
cajas de la transmisin y del engrane reductor,
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{4) Extraiga las chavetas de las tuertas almenadas
de los sermicjes, desmonte las tuercas y rtire el conjunto
de tambor de freno y cubo.

() Desconecte las mangueras de los frenos; des-
monte los resortes de retroceso de las zapatas, las
zapatas mismas, sus palancas y sus conexiones. Saque
los retenes del cable de los frenos y, de las placas
pasteriores, saque los cables. Desmonte las placas pos-
teriores,

(6) Aficie los pernos de sujecitn, y desmonte ol
compartimiento de cambios.

() Afloje los pernos de montaje y desmonte el
diferencial.

(8) Desmonte el eje impulsor principal posterior

9) Desmonte a transmision.

(10) Desmonte con cuidado el engrane impulsor de
reversa y el eje del engrane deslizante de reversa

(11] Saque del portaengranes el eje impulsor princi-
pal y el pinon impulsor.

(12) Saque los ejes selectores y extraiga las bolas de
retencitn y sus resortes.

PARA ARMAR

Proceda a la inversa para_armar, pero deberdn
consultarse las secciones apropiadas de este manual
donde se describen los procedimientos para desarmar y
armar cada conjunto.

3. SELLO POSTERIOR DE ACEITE Y COYINETE DE LA RUEDA

PARA DESMONTAR

(1) Tal como fue descrito con anterioridad, desmon.
te el tambor del freno.

@) Desmonte el conjunto de Ia balata del freno,
incluyendo el cilindro de la rueda.

() Aflje Ios pernos de la cubierta del cojinete y
desmbnela con el sello de aceite.

) Desmonte la placa posterior

5) Desmonte el espaciador exteror, lo mismo que
el empaque y la arandela.
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(6) Utilizando una herramienta especial, desmonte
el cojinete de la rueda y el espaciador interior.

PARA INSTALAR
Proceda a Ia inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:
(1) Revise con cuidado si el cajnete tiene demasia-
do desgaste o daios, reemplazéndolo si fuese necesario.
() Deseche los empaques usados e instale nuevos,
() Verifique Ias condiciones del espaciador exterior
y vea si tiene rayaduras. daiios, cuarteaduras u oxida
ciones, reemplazéndolo si fuese necesario. Aseglirese
que todos los componentes estén completamente limpios.
antes de instalarlos y aplique aceite al espaciador para
evitar que se dait el sello de aceite.
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	[image: image3.png](4) Verifique con cuidado fas condiciones del sello
de aceite y vea si no estd dafiado; reemplécelo en caso
necesario, Antes de instalarlo a presién en su lugar,
lubrique el sello de aceite. Fl sello deberd ser instalado
a presion a una profundidad de aproximadamente .185
ple (4.699 mm).

) Instale a cubierta del cojinete con su drenaje de
aceite hacia el fondo.

(6) Apriete los pernos de a cubierta del cojinete a
una torsion de 40 Ib/pie (5.532 kg/m.

(7) Revise con cuidado si las ranuras de acopla-
miento que tiene el cubo del tambor de frenos estén
desgastadas o dafiadas, reemplazando el tambor en caso
necesario

®) Instale Ia tuerca almenada del semicfe, apriétela
a una torsién de 220 Ib/pie (30.426 kg/m) ¢ inserte una
chaveta nueva.

9) Verifique ¢l nivel de aceite en la transmision,
agregando lo que haga falta.

(10) Purgue el sistema hidrdulico y ajuste los frenos.

4. SEMIEJE POSTERIOR Y SU TUBO

PARA DESMONTAR

(1) Tal como fe descrito con anterioridad, saque ¢l
tambor y las zapatas de los frenos, incluyendo el
cilindro de Ta rueda. Afloje los pernos de sujecion, y
desmonte Ia cuberta del cojinete de bolas y la placa
posterior.

() Afloje la abrazadera de sujecion del tubo del
freno y desmonte dicho tubo.

() Afloje las tuercas del retén del tubo del semieje.

) Separe el tubo del semieje posterior con el retén
y desmonte el empaque y el empaque de pléstico.

(5) Etraiga el anillo de retencién del engrane
tateral del diferencial.

(6) Retire la arandela de empuje que tiene el
engrane lateral del diferencial.

(7) Del compartimiento del diferencial, saque el
engrane lateral del diferencial y las placas de apoyo.

PARA INSTALAR

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Limpieperfectamente ¢l retén del tubo_del
semicje y el asiento del retén, que estd sobre la cubierta
de Ia impulsién final.

@) Verifique con cuidado las condiciones de la
manga guardapolvo y, en caso necesario, reempldcela.

() Limpie perfectamente, verifique y lubrique las
caras de asiento.

) Verifique las condiciones del semicje posterior,
del engrane lateral del diferencial y de la arandela de
empuje, en caso de tener desgaste o dafios, estos
componentes deberén reemplazarse, pero teniendo cui
dado con o siguiente:

@ La tolerancia permisible entre los lados con-

vexos del extremo plano del semieje posterior y
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decir: azul, rosa y verde como guias de acopla-
‘miento correcto. Existen solamente dos grupos
de piezas de repuesto, o sea, azul y rosa

La marca de identificacion existente en el
engrane lateral se puede distinguir por una
marca de pintura en la cara que tiene una
cavidad. Sobre el semicje, la identificacién en
un anillo pintado a 6 plg (1524 mm) del
extremo plano. Evite que haya demasiada tole-
rancia, ya que ello podtia causar ruido en ¢l
conjunto del eje trasero.

(5) Al semicfe_posterior se le deberd verificar lo
sobresaliente en el sello del cojinete de bolas y si es
superior a 002 plg (508 mm), fo cual es ¢l limite
permitido, deberd enderezarse el semicie.

(6) Se deberd verificar la tolerancia de instalacién
del semicje posterior placas de apoyo engrane lateral del
diferencial. De preferencia, dicha tolerancia deberd ser
de 006 — 008 plg (1524 — 2032 mm), pero si llega a
012 plg (.5048 mm),instale placas de apoyo de medida
mayor, mismas que cuentan con una ranura sobre sus
caras, de lo contrario reemplace las piezas.

(7) Coloque €l engrane lateral del diferenoia
semieje y la arandela de empuje, en el compartimi
del diferencial ¢ introduzea el anillo de fijacidn.

) Seleccione para el tubo del semieje un empaque
retén del espesor adecuado, de manera que dicho tubo
10 tenga holgura lateral. No exceda la holgura lateral
‘méxima de 008 ple (2032 mm). Apriete las tuercas de
sujecién del tubo del semicje a una torsion de 14 Ib/pic
(19352 kg /m).

(9) Las abrazaderas de la manga guardapoivo no
deberkn_ apretarse hasta que esté instalado el eje
trasero, para evitar que se daiie debido a torceduras.
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5. MANGAS GUARDAPOLVO DEL EJE TRASERO

PARA DESMONTAR

Para el servicio de mantenimiento, se dispone de
una manga guardapolvo dividida, cuya instalacién no
requiere que se desarme el e trdsero.

(1) Desmonte las dos abrazaderas de sujecitn.
(2) Utilizando cualquier herramienta adecuada, cor-
te 0 desmonte Ia manga guardapolvo.
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PARA INSTALAR

(1) Utilice un compuesto sellador de buena calidad,
aplicando una pequefia cantidad sobre las superficies de
uni6n del sello guardapolvo dividido.

() Cologue el sello guardapolvo con la brida sefia-

lando horizontalmente hacia atrds.

(3) Apriete los seis tornillos que tiene la brida de la
manga guardapolvo y sujete dicha manga con las dos
abrazaderas de sujecion.

NOTA: No apriete demasiado los tornillos de la manga
guardapolvo ni sus abrazaderas. EI ¢je trasero deberd
estar bajo carga al apretar los tornilos

6. MONTAJES DEL PORTADOR DE LA TRANSMISION

PARA DESMONTAR
(1) Afloje los pernos de montae del portador de la
transmisidn y desmonte dicho portador.
(2) Afloje las tuercas de los montaes de hule de la
caja de la transmision y desmonte dichos montajes.

PARA INSTALAR

Proceda a la inversa para instala, teniendo cuidado
de los puntos siguientes:

(1) Inspeccione los montajes de hule de la caja de la
transmisin y si existen sefiales e dafios, reemplécelos.

(2) Antes de apretar los pernos de montaje de la
caja de la transmision, ésta deberd instalarse y estar
apretadas las tuercas del montaje delantero de hule.

7. COMPARTIMIENTO DE CAMBIOS

PARA DESMONTAR
(1) Afloje as tuercas que tiene el montaje de hule
del compartimiento de cambios y desméntelo.

(2) Aflcje las tuercas del compartimiento de cam-
bios.

(3) Retire el compartimiento de cambios, lo mismo
que la palanca de cambios.

@) Saque el empaque y limpie perfectamente sus
superficis de union.

PARA INSTALAR

Proceda a Ia inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Inspeccione si los bujes de la palanca de cam-
bios tiene desgaste, reemplazdndolos en caso necesario.

Instale bujes nuevos rectificindolos de 5918 a
5925 plg (de 15.03 a 15.06 mm).

(2) Al instalar ¢l compartimiento de cambios a la
caja de la transmision, asegfirese que los ejes selectores
estén en posicidn neutral. Apriete las tuercas a una
torsién de 14 Ib/pie (1.9352 kg/m).

8. CONJUNTO DE DIFERENCIAL Y TRANSMISION

PARA DESMONTAR

(1) Afloje las tuercas de s
timiento de cambios.

(2) Doble hacia atés las lenglietas de Ia placa de
fijacion que estén sobre las tuercas de sujecion del
pifon impulsor y el eje impulsor principal.

(3) Acople la reversa y la tercera o la cuarta
velocidad, para fijar Ia transmisién.

(4) Afloje Ias tuercas de sujecion del pifién impulsor
y del eje impulsor principal y desmonte las placas de
Hjacién. Deseche las placks de fijacién usadas e instale
nevas.

(5) Afoje s tuercas de los birlos del portaengra-
nes, desmonte Ia terminal de tierra y el retén del cable
del acelerador.

©) Gire I caja de la transmisién hasta que la
cubierta derecha de la impulsién final quede hacia
artiba.

(7) Afloje las tuercas que hay sobre los birlos de Ia
cubierta derecha de Ia impulsién final.

i6n y retire ¢l compar-

(8) Desmonte con cuidado la cubierta de la impul-
sién final. La placa de empuje se encuentra sobre la
brida del compartimiento del diferencial y el husillo esté
fijado a dos de los birlos de sujecion del tubo del
semicje.

(9) Sobre la cubierta_izquierda de la. impulsion
final, coloque en su lugar el husilloy la placa de empuje
¥ saque el diferencial, presionéndolo.

NOTA: Al desmontar el diferencial, observe con cuida-
do el espesor y la colocacitn de las laminillas de-ajuste
del mismo para facilitar su instalacitn.

(10) Afloje el anillo retén del engrane de reversa,
que va sobre el impulsor principal, y deslice dicho
engrane hacia la parte posterior y atornille hacia un
lado el eje impulsor principal.

(1) Desmonte el engrane de reversa y su anillo
tetén y jale el eje posterior principal hacia atrds, pero
cuide que o se dafie el sello de aceite.





	[image: image6.png](12) Desmonte la cublerta izquierda de la impulsién
final,

(13) Doble hacia arriba las lengiltas de la placa de
fijacion que tienen los pernos de sujecion del retén del
cofinete de bolas, y afloje dichos pernos.

(14) Utilizando una herramienta adecuada, empuje
Ia transmision fuera de su caja y tome nota del espesor
de las laminillas de ajoste.

(15) Del eje del engrane de reversa, desmonte el
anillo e retencion y el engrane impulsor de reversa

(16) Extraiga Ia cufia y desmonte el eje del engrane
de reversa y su arandela de empuje, ambas de Ia caja de
Ia transmision

(I7) Desmonte el tornilo de sujecién que tiene la
manga espaciadora del cofinete de agujas que va en el
eje del engrane de reversa.

(18) Utifizando un botador adecuado, saque los
cojinetes de agujas del eje del engrane de reversa, lo
mismo que Ia manga espaciadora

(19) Del je impulsor principal desmonte el tornillo
de sujecitn del cojinete de agujas.

(20) Utilizando un_botador adecuado, saque el
cojinete de agujas del eje impulsor principal.

(21) Utilizando una prensa y herramientas adecua
da desmonte los cofinetes de bolas de las cubiertas
izquierda y derecha de Ia impulsion final

(22) Desmonte el cojinete de desacoplamiento del
embrague, 1o mismo que ¢l je accionador.
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PARA INSTALAR

Proceda  la inversa para instalar,teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

() Limpie perfectamente fa caja de la transmision y
las _cubiertas de la impulsion final, revisando con
cuidado las piezas para comprober si tienen dafios.
Reemplace cualguier componente defectuoso.

() Revise si ¢l buje de la armadura del motor de
arranque tiene desgaste, reemplazéndola si fuese nece-
sario.

(3) Revise si ¢l buje el eje accionador del embrague
tiene demasiado desgaste, en cuyo caso se deberd
reemplazar. EI movimiento libre del eje accionador del
embrague deberd revisarse cada vez que se repare la
transmi

) Revise con cuidado todos los cojinetes antes de
instalarla,

(5) Utilizando un botador adecuado, introduzea fos
cojinetes de agujas del eje del engrane de reversa, junto
con Ia manga espaciadora.

() Inserte el eje del engrane de reversa con la
arandela de empuje y el engrane impulsor, en Ia caja de
Ia transmision. No olvide la cufia. Verifique Ia tension
del anllo de retencion.

(7 Para el ajuste del pifin impulsor, coloque las
laminillas e ajuste sobre el cojinete de bolas y haga
girar ¢l retén del cojinete hasta que una de sus
lengiietas de colocacién sefale hacia el eje impulsor.
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	(8) Se deberán atornillar, dentro del retén del cojinete de bolas, dos birlos de 4 pulgadas (101.6 mm), para evitar que dicho retén gire al instala la transmisión. 

(9) Coloque la horquilla selectora de reversa y el engrane deslizante sobre la palanca de reversa y acople el engrane de reversa.

(10) Instale a la transmisión dentro de su caja, con un martillo de cabeza de hule, para colocar correctamente al piñón en el asiento del cojinete.

(11) Utilizando placas de fijación nuevas, introduzca los pernos de sujeción del cojinete de bolas y apriételos a una torsión de 36 lb/pie (4.9789 kg/m). Doble hacia arriba las lengüetas de la placa de fijación para que los pernos queden fijos.

(12) Apriete las tuercas de los birlos del portaengranes a una torsión de 14 lb/pie (1.9362 kg/m). 

(13) Antes de instalar la mitad posterior del eje impulsor principal, lubrique el borde del sello de aceite. Atornille las mitades del eje impulsor juntas, moviéndolas hacia atrás hasta que las ranuras de acoplamiento del engrane de reversa queden alineadas. Las mitades del eje impulsor principal no deberán atornillarse juntas fuertemente. Verifique la tensión del anillo de retención del engrane de reversa.

(14) Instale a presión los cojinetes de bolas dentro de las cubiertas izquierda y derecha de la impulsión final.

(15) Verifique si hace falta reacondicionar el direfencial.

(16) Limpie las superficies de acoplamiento de la cubierta izquierda de la impulsión final y de la caja de la transmisión, aplique un compuesto sellador e instale dicha cubierta. Apriete las tuercas de sujeción a una torsión de 14 lb/pie (1.9362 kg/m).

NOTA: Al efectuar reparaciones en el eje trasero, siempre deberán utilizarse empaques nuevos. Al llevar a cabo lo anterior, deberá ajustarse la corona.
Debido a su tolerancia, los empaques deberán instalarse al tiempo que se toman las mediciones durante el ajuste inicial del piñón impulsor y la corona.

(17) Instale el diferencial en la caja de la transmisión y asegúrese que las laminillas de ajuste queden correctamente colocadas.

(18) Fije la transmisión acoplando la reversa y la tercera o cuarta velocidades.

(19) Instale placas de fijación nuevas y las tuercas, al piñón impulsor y al eje impulsor principal y apriételas a una torsión de 36 lb/pie (4.9788 kg/m). Doble hacia arriba las lengüetas de las placas de fijación.

(20) Al unir el compartimiento de engranes, asegúrese que los tres ejes selectores estén en la posición neutral.

PORTAENGRANES

PARA DESARMAR 

(1) De la palanca de reversa, desmonte la horquilla selectora y el engrane deslizante de reversa.

(2) Del anillo guía exterior del cojinete de bolas que tiene el piñón, saque las laminillas de ajuste, tomando nota de los espesores.

(3) Sujete el portaengranes en un tornillo de banco con mordazas blandas y afloje los pernos de fijación de las horquillas selectoras de primera y segunda, lo mismo que las de tercera y cuarta. Desmonte el selector de los engranes de primer y segunda.

(4) Instale una abrazadera de hule alrededor de la manga accionadora de los engranes de primera y segunda y del eje impulsor principal.

(5) Utilizando una prensa adecuada, coloque el portaengranes y aplique presión sobre el eje impulsor principal y desmonte, del portaengranes, la transmisión.

NOTA: Levante ligeramente al piñón impulsor al sacar a presión el cojinete de bolas del eje impulsor principal. Cuide que la horquilla selectora de los engranes de tercera y cuarta no se atore sobre el eje selector.

(6) Desmonte el perno de sujeción del cojinete de agujas del piñón impulsor y saque dicho cojinete, presionándolo.

(7) Utilizando una prensa adecuada, saque el cojinete de bolas del eje impulsor principal.

(8) Sujete el portaengranes en un tornillo de banco con mordazas suaves y afloje el perno que hay sobre la guía de la palanca de reversa.

(9) Saque el eje selector del engrane de reversa y desmonte la guía de la palanca de reversa.

(10) aque el eje selector de los engranes de primera y seguna y desmonte la palanca de reversa de su montaje.

(11) Desmonte el eje selector de tercera y cuarta.

(12) Saque los émbolos buzos y las bolas de retención y, con un destornillador pequeño o con cualquier herramienta adecuada, extraiga los resortes de retención.

PARA ARMAR

Proceda a la inversa para armar, teniendo cuidado con los puntos siguientes:

(1) Verifique las condiciones de los resortes de retención y, en caso necesario, reemplácelos. Como una guía, la longitud libre de los resortes de de 1 plg (25.4 mm) y el límite de desgaste es de 0.90 plg (22.86 mm). La fuerza aplicada para vencer las canales donde van las bolas de retención en los ejes selectores, deberá ser aproximadamente 33 — 44 lb (14.982 — 19.976 kg). Si se dificultan los cambios de velocidades, se deberá hacer una prueba con el piñón impulsor desmontado.

(2) Introduzca los resortes de retención en la caja de engranes, a través de los orificios para los ejes selectores.

	(3) Instale el eje selector de reversa con su palanca y la guía de ésta. 

(4) Instale los ejes selectores de los engranes de primera y segunda y de tercera y cuarta, asegurándose que los émbolos buzos de interfijación no sean omitidos. Acople una velocidad para verificar si existe una interfijación correcta. El eje selector adyacente al que se encuentra acoplado, deberá quedar fijo. Al tiempo que acople el engrane de primera o de segunda, los otros dos ejes selectores deberán quedar fijos.

(5) Verifique las condiciones del cojinete de agujas del piñón impulsor, lo mismo que del cojinete de bolas del eje impulsor principal, reemplazándolos en caso necesario. Sujete el cojinete de agujas del piñón impulsor luego de haber sido instalado en el portaengranes.

(6) Coloque el portaengranes sobre un soporte adecuado y, a, presión, instale en su lugar el cojinete de bolas del eje impulsor principal.

(7) Verifique el desgaste de las horquillas selectoras. La tolerancia permitida entre las horquillas selectoras y las mangas accionadotas, deberá ser de 0.1016 — 0.3048 mm. Reemplace cualquier pieza desgastada.

(8) Verifique las condiciones del eje impulsor principal del piñón impulsor, y, en caso necesario, reacondiciónelos.

(9) A presión, instale el piñón impulsor y el eje impulsor principal, dentro del portaengranes. Coloque de antemano la horquilla selectora de tercera y cuarta velocidades, en la manga accionadora. El piñón impulsor deberá levantarse ligeramente al presionarlo y se deberá tener cuidado para asegurarse que la horquilla selectora no se atore sobre el eje selector.


NOTA: Se recomienda que al instalar a presión en su lugar los conjuntos de engrane y eje, se coloque una abrazadera de hule alrededor de la manga accionadora de primera y segunda velocidades y el eje impulsor principal, para mantener juntos el piñón impulsor y el eje impulsor principal.
(10) Instale la horquilla selectora de primera y segunda velocidades.

(11) Instale la horquilla selectora de reversa, incluyendo el engrane deslizante de reversa a la palanca de reversa.

(12) Ajuste las horquillas selectoras.

PARA AJUSTAR LAS HORQUILLAS SELECTORAS

Para llevar a cabo un ajuste correcto de las horquillas selectoras, será necesario contar con la herramienta especial VW294. Puesto que el ajuste del piñón impulsor altera el ajuste de las horquillas selectoras de reversa, de primera y segunda, se deberá ajustar primero dicho piñón. También debe hacerse notar que las tuercas del piñón impulsor y del eje impulsor principal, deberán apretarse a la torsión prescrita, antes de ajustar las horquillas selectoras.


(1) Sujete la herramienta especial en un tornillo de banco y coloque la transmisión con las laminillas de ajuste del piñón impulsor y el empaque del portaengranes sobre la herramienta especial probadora de cambios y sujete el portaengranes con cuatro pernos.

(2) Instale el retén del cojinete de bolas del piñón impulsor con dos pernos opuestos diagonalmente entre sí y apriételos a una torsión de 36 lb/pie (4.9789 kg/m).

(3) Instale la manivela de la herramienta especial sobre las ranuras de acoplamiento del eje impulsor principal, fijando dicho eje con el asa de la manivela. Acople la primera o la segunda velocidad.

(4) Apriete las tuercas del piñón impulsor y del eje impulsor principal a una torsión de 87 lb/pie (12.0321 kg/m). Afloje las tuercas y apriételas de nuevo a 36 lb/pie (4.9789 kg/m).

(5) Ponga los ejes selectores en la posición de neutral e instale el compartimiento y la manija de cambios. Al instalar el compartimiento de cambios se asegura un asentamiento correcto del cojinete de bolas del eje impulsor principal en el portaengranes.

(6) Coloque las horquillas selectoras para los engranes de primera y segunda, y tercera y cuarta, de manera que éstas se muevan libremente en la manga accionadora en posición neutral, lo mismo que cuando se acoplen diferentes velocidades.

(7) Instale la horquilla selectora del engrane de reversa en una posición en que el engrane deslizante de reversa quede en el centro, entre la manga accionadora y el segundo engrane del eje impulsor principal. Con la segunda velocidad acoplada, el engrane de reversa, sobre el piñón impulsor, quedará correctamente acoplado con el engrane de reversa.

(8) Apriete los tornillos de fijación de las horquillas selectoras a una torsión de 18 lb/pie (1.9362 kg/m).

(9) Desmonte el compartimiento de cambios y saque la transmisión.


SELLO DE ACEITE DE LA IMPULSIÓN FINAL

PARA DESMONTAR

(1) Tal como fue descrito en la sección apropiada desmonte el motor.

(2) Desmonte el cojinete de desacoplamiento del embrague.

 

(3) Utilizando una herramienta adecuada, con cuidado desmonte de la caja de la transmisión, el sello de aceite dañado.

PARA INSTALAR 

Proceda a la inversa para instalar , teniendo cuidado con los puntos siguientes:
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(1) Aplique una capa delgada de compuesto sella-
dor a la periferia exterior del sello de aceite. Aplique un
poco de aceite sobre el eje impulsor principal y sobre el
borde del sello de acee.

1] ’@*'% 5
e My

(2) Deslice el sello de aceite sobre el eje impulsor
principal y, utilizando un botador adecuado, gufe al
selo de aceite a su lugar.

NOTA: Tenga cuidado al deslizar el sello de aceite
sobre el cje para evitar que el resorte se desaloje de
alrededor del borde.

11. PINON IMPULSOR

PARA DESARMAR

() A presion, saque ¢l anillo guia interior del
cojinete de agujas y ¢l engrane de cuarta.

() Extraiga la cua y desmonte la manga espacia-
dora y la laminilla de ajuste del engrane de tercera.
Saque los engranes de segunda y tercera velocidades con
el cofinete de agujas y el anillo tope del sincronizador
del engrane de segunda.

() Desmonte el sincronizador de primera y segun-
da, el engrane embrague con sus resortes, las placas de
cambios y la manga accionadora y desarme Ia unidad.

i se dificulta desmontar el engrane embrague a
mano, serd necesario sacarlo a presion. Sin embargo,
deberé tenerse cuidado para asegurarse que el hombro
del cojinete de bolas no estropee la placa de empuje.

(@) Saque el anill tope del sincronizador, el engra-
ne de la primera velocidad y el retén del cojinete de
bolas.

(5) Desmonte las dos laminillas de ajuste del engra
ne de primera.

() Utilizando un dado especial, afloje Ta tuerca
redonda

(7) Desmonte la arandela de empuje del engrane de
primera y la caja del cojinete de agujas.

) Colocando el pifn impulsor sobre una prensa,
desmonte el anillo gua interior del cojinete de agujas, I
arandela de empuje del engrane de primera y el cofinete
de bolas.

PARA INSPECCIONAR

() Inspeccione con cuidado i el pifibn impulsor
tiene desgaste o dafios, siasi fuera, reemplicelo. Puesto
que el pifion impulsor y Ia corona se pueden obtener
Ginicamente en pares, serd necesario reemplazarlos de
esa manera. Verifique el nfimero de acoplamiento sobre
el pifén y sobre la corona.

(2) Verifique con cuidado las condiciones del cojine-
te de bolas y del cojinete de agujas, reemplazdndolos si
fuese necesario.

NOTA: Siempre que se reemplace un piié impulsor o
un cojinete de bolas, se tendrin que ajustar el piion y la
corona.

(3) Revise con cuidado si los engranes tienen des-
gaste o dafos, reemplazéndolos en caso necesario.

NOTA: Siempre que se reemplace un engrane. su
engrane acoplado tendrd que ser también reemplazado.
Si los engranes de primera y segunda velocidades tienen
desgaste o daiios y es necesario reemplazarlos, se tendrd
que reemplazar también el eje impulsor principal.

(4) Verifique las condiciones de todas las piezas del
sincronizador.

(@ Utilizando un cepillo adecuado de alambre,
limpie la superficie del cono interior del anillo

tope.
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	(b) Verifique la tolerancia entre la cara del anillo tope y los dientes del embrague del engrane correspondiente (normal 0.7874 mm.). Si el límite de desgaste llega a 0.3048 mm.), se deberá reemplazar el anillo tope. 

(c) Si un embrague está completamente desacoplado y el engrane (la Velocidad) no se acopla, se debe quizá a que los dientes del anillo tope están demasiado fuera de las ranuras de acoplamientos de la manga accionadora. Esto puede ser ocasionado por ranuras desgastadas en el anillo tope.

(d) Reemplace las piezas desgastadas.

(5) Verifique las condiciones de las arandelas de empuje y de las laminillas de ajuste, reemplazándolas en caso necesario.

PARA ARMAR

Proceda a la inversa para armar, teniendo cuidado con los puntos siguientes:

(1) Caliente los anillos guías interiores del cojinete de bolas y del cojinete de agujas del engrane de primera en un recipiente con aceite calentado a 90 ºC, antes de instalarlos a presión sobre el piñón impulsor.

(2) Deslice uno de los conos interiores del cojinete de doble hilera de bolas sobre el piñón impulsor, entrando primero el extremo con collar

(3) Deslice el cojinete de bolas sobre el piñón impulsor, con el aro hacia el extremo roscado de dicho piñón y luego deslice el cono interior de segunda, con el extremo del aro hacia el lado opuesto del cojinete, de manera que cuando quede armado sobre el piñón impulsor, los números grabados en el cono interior y del anillo guía exterior queden opuestos entre si exactamente. Si los anillos guía no quedan correctamente instalados, se obtendrá como resultado un funcionamiento ruidoso de los cojinetes.

(4) Deslice, a su lugar sobre el piñón impulsor, la arandela de empuje del engrane de primera y el anillo guía interior del cojinete de agujas.

(5) Todas las piezas deberán ser ahora instaladas a presión y sujetadas en su lugar con la tuerca redonda, la cual deberá apretarse a una torsión de 87 lb/pie (12.0321 kg/m).

(6) Instale las dos laminillas de ajuste del engrane de primera. Luego de haber instalado el engrane embrague para los engranes de primera y segunda, verifique la holgura lateral entre la arandela de empuje y el engrane de primera, la cual deberá ser de (0.1016 -- 0.254 mm.). Corríjalo si lo considera necesario

Hay en existencia los siguientes espesores de laminillas de ajuste: 0.10, 0.15, 0.20, 0.25, 0.30, y 0.40 mm.

(7) Coloque el anillo tope de la primera velocidad sobre la superficie del cono del engrane. Los anillos del sincronizador para los engranes de primera y segunda velocidades no son intercambiables.

(8) Coloque la unidad de sincronización para los engranes de primera y segunda. Deslice la manga accionadora sobre el engrane embrague, asegurándose que sus ranuras de las placas de cambios estén alineadas en el engrane embrague. Coloque las placas de cambios e instale los dos anillos de retención descentrados entre sí. Asegúrese que los extremos de cada anillo de retención se acoplen detrás de las mismas placas de cambios.

(9) Estando la unidad de sincronización armada, deslícela a su lugar sobre el piñón impulsor. La porción más larga del cubo deberá estar hacia las ranuras de acoplamiento del piñón impulsor. Gire al anillo tope la primera velocidad hasta que las placas de cambios se acoplen en las ranuras.
En Caso que no sea posible deslizar la unidad de sincronización a mano, se deberá hacer a presión. Durante esta operación, el engrane de la primera velocidad deberá estar ligeramente levantado, asegurándose que el anillo tope se acople con las placas de cambios.

(10) Coloque el anillo de la segunda velocidad sobre el engrane embrague, acoplando las placas de cambios en las ranuras.

(11) Será necesario calentar el engrane de la cuarta velocidad y el anillo guía interior del cojinete de agujas a una temperatura de 90º en baño de aceite, antes de instalarlos en su lugar a presión.

(12) Inserte la cuña e instale a presión el engrane de cuarta velocidad y el anillo guía interior del cojinete de agujas.


(13) Verifique con cuidado la holgura lateral del engrane de primera y si no está dentro del límite especificado 0.1016 a 0.3048 mm. Corríjala por medio de laminillas de ajuste.

PARA AJUSTAR LA ARANDELA CONCAVA

Variando el espesor de las laminillas de ajuste, se puede ajustar la arandela cóncava, para que dé un recorrido de resorte de 0.1778 +- 
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01016 mm) y la presion ejercida sobre el engrane de
tercera y ¢l engrane embrague para los engranes de
primera y segunda, sea aproximadamente 220 Ib (100
kg). La autooscilacion de estas piezas queda reducida de
esta manera, mejorando con ello el funcionamiento
silencioso del eje trasero.

PARA MEDIR EL CONJUNTO

(1) Arme el pifién impulsor hasta la etapa que
incluye el engrane de tercera,

Que el engrane embrague de primera y segunda
10 quede apretado al asentarlo, ni el engrane de tercera
al asentarlo sobre el pifion impulsor.

(2) Asegirese que el engrane embrague para los
engranes de primera y segunda y el engrane de tercera
queden correctamente colocados. Vuelva a verificar la
holgura lateral del engrane de primera de .004 a 010
ple (1016 a .3048 mm) y corrijala en caso necesario,

(3) Deslice I manga de la herramienta de ajuste
sobre ¢l pifibn impulsor hasta que quede al ras del
hombro del engrane de cuarta y ponga en cero el
calibrador de carétula. Vuelva a colocar al émbolo buzo
del calibrador con una picza de extensién con una
longitud de 1.102 plg (27.9908 m)

(4) Deslice Ia manga espaciadora del pifién impul-
sor sobre el pasador de medicion del calibrador de
ajuste.

(5) Saque del pifién impulsor la manga de medicion
¥ deslicela sobre ¢l pasador de medicion de la herr
mienta de ajuste, sujeténdola sobre la manga espacia-
dora.

La lectura del calibrador de cardtula muestra por
cubnto es més corta la manga espaciadora que la
distancia desde el hombro del pifion del engrane de
cuart, hasta el engrane de tercera

PARA CALCULAR EL ESPESOR DE LAS LAMINI-
LLAS DE AJUSTE

Estando completamente armado el piidn impulsor,
presione el engrane de cuarta sobre el pifibn hasta el
hombro. Compensa la lectura del calibrador de cargtula
con laminillas de ajuste al tiempo que toma en cuenta el
espesor constante de 041 plg (1.041 mm) de Ia arandela
de empuje y el recorrido de resorte preserito de .007 plg
(1778 mm).
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Existe una variedad de espesores de Taminillas de
ajuste: 0.15, 0.2, 0.25, 0.3, 04, 0.6, 0.8, 1.0 y 1.2 mm.
Mida con cuidado las laminillas de ajuste con un
micrbmetro antes de utilizarlas

El espesor de las laminillas de ajuste se verifica
finalmente colocdndolas debajo de la manga espacia-
dora, sobre el pasador de medicién de la herramienta de
ajuste. Oprima_firmemente hacia abajo la manga de
medicign. La lectura del calibrador de cardtula no
deberd exceder de 048 + 0004 plg (2032 + 01016
mm) el espesor e la arandela cbneava, més el recorrido
del resorte. El funcionamiento silencioso del efe trasero
e vrd afectado si ¢l engrane embrague y el engrane de
fercera estén apretadamente asentados y no existe
juego entre dientes debido a que a arandela concava st
asentada demasiado apretada.

El engrane de segunda se puede desacoplar ficil-
mente si el recorrido méximo del resorte sobrepasa o
especificado.

NOTA: La arandela céncava deber instalarse inica
mente con el pién impulsor modificado. En caso que
surgiese cualquier duda, mida la_ distancia desde la
parte posterior de la cabeza del piién impulsor hasta el
hombro del engrane de cuarta, con un vernier.
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(1) Desmonte la arandela de empuje del engrane de
cuarta velocidad, el engrane de la cuarta velocidad, la
caja de Ias agujas y el anillo tope.

(2) Desmonte ¢l anillo guia interior que tiene el
cojinete de agujas de cuarta velocidad, e embrague
para la fercera y cuarta velocidad y el engrane de
tercera

(3) Desmonte la caja de las agujas del engrane de
tercera

) Desarme la unidad de sincronizacion de los
engranes de tercera y cuarta,

PARA INSPECCIONAR

Verifique si la mitad delantera del eje impulsor
principal tiene desgaste.

(1) Verifique si las ranuras de acoplamiento de
engrane deslizante de reversa tiene desgaste o dafios.

(2) Verifique si las superficies e contacto de
cojinete de agujas tienen desgaste.

(3) Verifique si los engranes de primera y segundz
tienen desgaste o dafios.

@) Cologue el cje impulsor principal entre los do
centros y verifique con cuidado si la superficie d
contacto del cojinete de agujas del engrane de tercers
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sobresale .0006 plg (01524 mm), ya que esto es lo
permitido.

NOTA: El ¢je impulsor principal delantero deberd ser
reemplazado s tiene un desgaste excesivo o si sobresale
demasiado. Los engranes silo deberdn reemplazarse en
pares. por lo tanto, los engranes de primera y segunda
velocidades que van sobre el pinén impulsor. deberin
reemplazarse al mismo tiempo.

(5) Verifique con cuidado si ef cofinete de agujas y
i los engranes de tercera y cuarta tienen desgaste o
dafios, y, en caso necesario, reemplcelos.

(1) Verifique i el piloto del eje impulsor princig
tiene demasiado desgaste.

(2) Verifique si las ranuras de acoplamiento del ¢
tienen demasiado desgaste o daiios.

(3) Verifique si la superficie de asentamiento ¢
sello de aceite tiene rayaduras o desgaste

(4) Revise si ¢l engrane de reversa tiene demasia
desgaste o daitos, reemplazéndolo en caso necesario.

PARA ARMAR
Proceda 2 la inversa para armar, ten
con los puntos siguientes
(1) Arme Ia unidad de sincronizacion de la tercers
cuarta velocidades de la manera siguiente: Deslice
manga accionadora sobre el engrane embrague,
manera que sus ranuras para las placas de camb
queden alincadas con las ranuras del engrane embrag
Cologue fas placas de cambios e instale los dos anillos
retencion,

ndo cuida

NOTA: El engrane embrague y la manga accionade
se fuabrican acoplados para obtener un funcionamier
silencioso v estdn marcados con una linea graba
Estos deberdn instalarse  correctamente . en cc
necesario. reemplazarse en pares,

() Introduzea Ia cufia el engrane embrague en
eje impulsor principal y coloque el anillo tope
sincronizacion del engrare de tercera sobre el cono
engrane.

(3) Instale a presion el engrane embrague de terce
¥ cuarta. Levante ligeramente el engrane de terce
‘aseguréndose que el anillo tope se acople con las plac
de cambios.

@ Instale a presion ef anillo guia interior
cojinete de agujas del engrane de cuarta.

13. DIFERENCIAL

PARA DESARMAR

(1) Sujete el diferencial con un aditamento adecua-
do o en un tornillo de banco.

(2) Saque el alambre de fijacion y los pernos de
sujecion del engrane.

(3) Retire la corona.

(@) Desmonte el pasador de fijacién, gufe hacia
afuera el eje del pinon del diferencial y saque los
pifiones del diferencial.

PARA ARMAR

(1) Verifique con cuidado si las superficies concavas
de contacto de los pifiones del diferencial, dentro del
compartimiento, tienen desgaste o dafios y, en caso
necesario, reemplace dicho compastimicnto.
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	[image: image12.png](2) Verifique con cuidado si 1a corona tiene desgaste
o daiios. Si fuese necesario reemplazarla, deberd ser
junto con el pifibn, ya que sblo se fabrican y se
‘adquieren en pares acoplados.

Al adquirir ¢l nuevo juego de pifibn y corona,
examinelo cuidadosamente para ver si estén’ correctos
sus nimeros de acoplamiento.

Si se va a llevar a cabo el reemplazo del pifdn y la
cotona o del compartimiento del diferencial, ser nece
sario volver a ajustar Ia transmisién.

(3) Bl pasador de fjacién que tiene ef eje del pirén
del diferencial deberé ser doblado una vez en su lugar.

(4) Asegtrese que las superficies de contacto del
diferencial y de la corona estén perfectamente limpias
para obtener un ajuste correcto el juego entre dientes.

(5) Coloque los pernos de sujecion de la corona
apriételos a una torsién de 45 Ib/pie (6.2235 kg/m).

) Inserte cl alambre de fijacion de modo que
imponga una tensién sobre los pernos al enroscar sus
extremos

14. PINON IMPULSOR Y CORONA

Es muy importante ¢l ajuste correcto del pifion
impulsor y la corona, para obtener un funcionamiento
silencioso y desgaste minimo en Ia impulsién final. EI
pifién impulsor ¥ la corona se acoplan en pares al ser
‘manufacturados y se obtiene de ellos un contacto entre
dientes correcto ¥ silencioso, en ambas direcciones de
fotacién; o anterior se logra a base de inspecciones que
se llevan a cabo con la ayuda de dispositivos especiales
de pruebas. El funcionamiento silencioso s obtiene
ajustando el pifi6n hacia su extremo, levantando la
corona suficientemente hacia afuera de su posicion de
acoplaniento, sin juego entre dientes, ascgurando con
ello que dicho juego entre dientes quede dentro de la
tolerancia prescrita de 0067 — 0098 plg (17018 —
24892 mm).

El ntimero de acoplamiento del jucgo de engranes
se encuentra en el borde exterior e la corona y sobre la
cara del pifién impulsor.

Por lo general, cuando s lleva a cabo una repara-
cion en el eje trasero, no es necesario ajustar la corona y
el pifién, 2 menos que las piezas que se hayan reempla-
7ado afecten directamente el ajuste. En caso de reem
plazar el compartimiento del difercncial, una cubierta
de Ia impulsion final o un cofinete del diferencial, seré
suficiente si se ajusta sélo la corona. El ajuste de la
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corona y del piabn impulsor serd muy importante
después de haber reemplazado la caja de a transmision.
el juego de corona y pifién, o el cojinete de bolas del
piion impulsor.

La razbn de tener que ajustar el pifion y la corona,
es para conservar un funcionamiento silencioso, igual
que el que se obtuvo en la fhbrica con el dispositivo
especial.

Al llevar a cabo el ajuste, se logrard un funciona
miento silencioso con el procedimiento siguiente:

El pifibn impulsor se deberd ajustar, ante todo.
instalando laminillas de ajuste entre el cojinete de doble
hilera de bolas y 1a cara de contacto de la caja de la
transmisign, asegurando con ello que 1a distancia desde
la linea central de la corona hasta la cara del
impulsor corresponda con la distancia de instalacion
determinada por la fhbrica. La corona queda entonces
ajustada para obtener el adecuado juego entre dientes y
ol espesor de las laminillas de ajuste para el comparti-
miento del diferencial. Es muy importante que ambas
cubiertas de fa impulsion final sean instaladas con una
torsién de giro de 003 plg (1397 mm. Después de
haber determinado el espesor de las laminillas de ajuste
que serdn instaladas, se deberd tener en cuenta una
torsién de giro de 0028 plg (07112 mm) en ambos
lados.
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Herramienta espacial VW289d sobre la placa do ajuste

PARA AJUSTAR EL PINON IMPULSOR Y MEDIR
LA PROFUNDIDAD DE LA CAJA DE LA TRANS-
MISION ENTRE LOS COIINETES DE BOLAS DEL
DIFERENCIAL

(1) Instale la_transmision en la caja, menos las
laminillas de ajuste del pifon impulsor.

() Instale los cuatro pernos que tiene el retén del
cojinete de bolas, con sus arandelas y apriételos a una
torsién de 36 Ib/pie (.98 kg/m).

(3) Verifique y asegirese que los cojinetes estén
correctamente asentados en las cubiertas de la impul-
sibn final.

@) Instale la cubierta izquierda de la impulsion
final con un empaque nuevo y apriete con igualdad las
tuercas de sujecion.

NOTA: Hasta que la profundidad de la caja de la
transmisién se haya determinado. no se deberd utilizar
un martillo para instalar la cubierta de la. impu

Jinal, ya que los golpes pueden aflojar los cojinetes de

c
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las cubiertas. Las wercas de sujecién de las cubiertas d
Lo impulsién final deberdn apretarse con igualdad par
que dichas cubiertas queden correctamente usentada
en la caja de la transmision.

(5) Limpie perfectamente Ia placa de ajuste y I
cara de contacto de Ja herramienta especial VW289d, -
coloque el mandril (herramienta) sobre la placa d
ajuste. Instale un émbolo buzo de .1181 plg (3 mm) a
calibrador de carftula y coldquelo en el mandril
ponga en cero el calibrador, con una torsién de giro d
2039 plg (1 mm)

(6) Cologue el mandril en la caja de Ia transmisi6n
cologue un empaque nuevo ¢ instale la cubierta derech:
de Ia impulsion final y apriete sus tuercas.

(7) Revise ¢l calibrador de cardtula a través de
orificio del mandril y permita que el pasador trazado
del calibrador haga contacto con Ia cara del pifion. Hag
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	[image: image14.png]girar ¢l mandril hasta que se registre la méxima lectura
en el calibrador de cardtula.

En los casos en que los juegos de engranes tienen
una distancia estndar de instalacion de 58.70 mm (los
jucgos de engranes Gleason y Klingelnberg reforzado), I
ectura def calibrador de cardtula se resta de Ia distan-
cia nominal del mandril, al tiempo que se toma en
consideracion la torsién de giro.

Ejemplo:
Distancia nominal del mandril con placa
de ajuste .
Lectura del calibrador de cardtula
(tomando en consideracién Ia torsién de
giro de 1.0 mm del calibrador ...

Distancia de instalacién del pifén sin

laminillas de ajuste

58.70 mm

mm

5812 mm

La distancia de instalacion correcta del piaén se
basa en la distancia esténdar R + r, la discrepancia de
la tolerancia. La diferencia entre estos dos valores
denota el espesor requerido de las laminillas de ajuste.

Ejemplo:
Distancia esténdar de  instalacién del
pién R 58.70 mm
"+ a discrepancia d fa tolerancia .18 mm
5888 mm
—distancia de instalacién del piabn sin
laminillas de ajuste. $8.12 mm
Espesor requeido de [ Taminillas de 76 mm

ajuste ...

Mida con cuidado las laminillas de ajuste en
diferentes puntos con un micrémetro.

| dlferencial y corona sobre el

pocial do medicion VWai7a, con cbjela de

obtener la longltud corrcta dsi compartimiento del dife
Tenclal

Seleccione con cuidado as laminillas de ajuste,
mis cerca posible al espesor requerido. El espesor de |
Taminilas de ajuste no deberd diferir més de + .00
plg (02032 mm) del espesor caleulado.

Existen laminillas de ajuste en espesores que
desde. 10 hasta | mm, en incrementos de .1 mm mds .1

12 mm. La tolerancia de las laminillas de ajuste, segt
sus espesores, es entre .01 y .03 mm (0004 y 00012 pl

(8) Monte 1a ménsula_del calibrador de cardtul
herramienta especial VW297, sobre uno de los birl
que tiene ¢l retén del tubo del semicje. Cologue
calibrador de cartula sobre Ta ménsula y pongalo

() Gire Ia caja de la transmisién 180° y hacien
esto, ¢l mandril se deslizard contra e cojinete de
cublerta derecha de la impulsion final. La lectu
registrada en el calibrador de caratula es agregada a
fongitud del mandril y la suma total representa
profundidad de la caja de fa transmisién (ia distanc
entre los cojinetes portadores del diferencial) lo cual
necesario para el ajuste de la corona.

Ejemplo:
Longitud normal del mandril ... 107.88 mi
+la lectura del calibrador de cardtula _2.02 m
Profundidad de a caja de la
transmisién ... 109.90 my

(10) Regrese la caja de la transmision a la posici
horizontal y desmonte la ménsula del calibrador
carétula. Afloje las tuercas de sujecion de la cubjer
zquierda de Ta impulsién final.

(1) Cologue el husillo de la herramienta espect
VW297 sobre la cubierta izquierda de fa impulsion fi
¥ apriételo

(12) Saque a presién la cubierta derecha de |
impulsion final, con el husillo, desmontando el mands
de Ta caja de la transmision.

(13) Desmonte Ia cubierta izquierda de Ia impulsid
final y retire el retén def cojinete izquierdo de bolas
presionéndola. saque la transmisién de su caja

(14) Deslice las laminillas de ajuste a su luga
sobre cojinetes de bolas. Utilizando el dispositivo esp
cial probador de cambios, VW294, ajuste las horquill
selectoras y Juego instale Ia transmision en su caja.

PARA AJUSTAR LA CORONA

(1) Dentro de la herramienta especial, introduzea
calibrador e cardtula, con un émbolo buzo de 28 mn
Sobre la superficie pulida para Ia caja del diferencia
coloque la placa de ajuste y ponga en cero al calibrade
de cardtula.

(2) Levante ¢l émbolo buzo ¢ inserte el diferencial
el anillo de la herramienta especial, VW298, en el lad
de Ja corona de la herramienta,

Agregue la lectura del calibrador de carftula 2 |
distancia nominal de la placa de ajuste y, tomando e
consideracion el anillo calibrador de 2.8 mm, esto dar
1a longitud del compartimiento del diferencial.
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1. UMINLLAS OE AUSTE L Prion

Ejemplo:
Distancia nominal de Ia placa de
ajuste ... 10251 mm
+ la lectura del indicador 3.19 mm
— El anillo calibrador .......... 280 mm _
Longitud del compartimiento del
diferencial ................c. 102.90 mm

NOTA: Si no se dispone de la_herramienta. especial
VW287a. se puede utilizar un Verier para medir el
compartimiento del diferencial. Es importante que el
anillo calibrador de 2.8 mm esté colocado sobre el lado
de la corona. Con una lente de aumento (lupa) se
obtendrd una lectura correcta.

(3) Utilizando fa herramienta especial VW297, ins-
tale el diferencial dentro de la caja de la transmision
como sigue:

(@) Entre las dos placas de empuje de la herramien-
ta especial, cologue el conjunto de Ia caja del
diferencial, introduzca fos pernos por el lado de
Ia corona, instale y apriete las tuercas,

(6) Con un empaque nuevo, instale a_cublerta
izquierda de 1a impulsion final. Instale el con-
junto del diferencial en la caja de la transmisién

(@) Inserte el anillo calibrador especial en el lado de
la corona e instale la cublerta derecha de la
impulsi6n final, con un empaque nuevo. Apriete
las tuercas de ambas cubiertas de la impulsion
final con igualdad y a una torsién de 14 Ib/pic
(1.9362 kg/m).

2. UMINLLAS DE AUSTE SI Y S2 PARA EL AUSTE DEL DIFEADNCAL

(d) Cologue el husillo sobre la cubierta derecha de
la_impulsion final y apricte las tuercas de
sujecion.

Gire 180° a caja de la transmision e instale la

ménsula de sujecion del pinon impulsor al

portaengranes.

(0 Monte firmemente la ménsula del calibrador de
caritula sobre los pernos de sujecion de las dos
placas de empuje y sujételos con dos de las
tuercas del retén del tubo del semieje, para
medir el juego entre dientes de la corona.
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Ménsula de retencion del plén Impulsor colocado en su
lugar





	(g) Instale la ménsula del calibrador de carátula para llevar a cabo el ajuste axial del diferencial. 

(h) Monte los calibradores de carátula sobre la ménsula.

(4) Utilizando el husillo, jale el diferencial completamente dentro del cojinete de la cubierta derecha de la impulsión final. Afloje al husillo y ponga en 2.8 Mm. el calibrador de carátula para el ajuste axial del diferencial, siendo esta medida el espesor del anillo calibrador.

NOTA: Al efectuar las mediciones siguientes, es importante evitar errores de medición debidos al juego axial de los cojinetes del diferencial: que el lado de la corona del diferencial esté al fondo de la caja de la transmisión. Asegúrese también, al poner el calibrador de carátula en 2.8 mm. Que el cojinete de la cubierta derecha de la impulsión final, esté adecuadamente asentado. Vuelva a apretar el husillo, regréselo y verifique el ajuste del calibrador de carátula.
(5) Gire el diferencial lo más posible en ambas direcciones. Sobre la tuerca del piñón, coloque un casquillo de 32 Mm. y fije el piñón de manera que el diferencial quede aproximadamente a medio camino entre las dos posiciones tope.

(6) Mida el juego entre dientes de la corona.

(7) Ajuste con cuidado el diferencial con el husillo, hacia el piñón impulsor, hasta obtener un juego entre dientes de 0.2 y 0.22 mm.

NOTA: Deberá regresarse el husillo cada vez que se mida el juego entre dientes. El movimiento axial del diferencial corresponderá entonces con la lectura del calibrador de carátula.
     El espesor de la laminilla de ajuste que va en el lado de la corona, (S1), se podrá leer directamente del calibrador de carátula, para el ajuste axial del diferencial.

Ejemplo

Posición inicial (lectura) del calibrador de carátula (espesor del anillo calibrador insertado).....

2.80 Mm.

Movimiento axial hasta el juego entre dientes prescrito........................................................

0.40 Mm.

Lectura final del calibrador de carátula para la laminilla de ajuste del lado de la corona (S1)...

3.20 Mm.

     El espesor de la laminilla de ajuste del lado opuesto (S2), se calcula a partir de la profundidad de la caja de la transmisión, entre los dos cojinetes del diferencial (J), la longitud del compartimiento del diferencial (L), y el espesor de la laminilla de ajuste del lado de la corona (S1).

Ejemplo

J (profundidad de la caja entre los cojinetes)

109.90

- L (Longitud del compartimiento del diferencial)

102.90

- S1 (espesor de la laminilla de ajuste del lado de la corona)

3.20

= S2 (espesor de la laminilla de ajuste del lado opuesto)

3.80 

Finalmente, en ambos lados se considera la torsión de giro con la cual tiene que instalarse las dos cubiertas de la impulsión final. La torsión de giro para ambas cubiertas de la impulsión final, suma 0.14 Mm., de manera que aún se tienen que agregar 0.07 en cada lado para el espesor final de las laminillas de ajuste. Los espesores de las laminillas de ajuste se dan en los ejemplos siguientes:

S1 = 3.20 + 0.07 = 3.27 Mm.
S2 = 3.80 + 0.07 = 3.87 Mm.

Utilizando un micrómetro, mida las laminillas de ajuste en diferentes puntos. Se pueden obtener laminillas de ajuste en espesores que van desde 2.8 hasta 4.0 Mm., en incremento de 0.10 mm. Una arandela proporciona el ajuste en unidades de 0.05 mm. Es muy probable que el espesor de las laminillas de ajuste difiera hasta en 0.03 Mm. del espesor marcado, por lo cual, asegúrese de seleccionar laminillas de ajuste cuyas especificaciones se acerquen lo más posible al espesor calculado.

(8) Desmonte la ménsula del calibrador de carátula y saque a presión la cubierta derecha de la impulsión final. Coloque el husillo sobre la cubierta izquierda de la impulsión final y saque a presión el diferencial.

(9) Instale el eje impulsor principal posterior.

(10) Con los bordes achaflanados hacia el diferencial, instale las laminillas de ajuste S1 y S2. Las arandelas deberán colocarse entre la laminilla de ajuste y el cojinete de bolas.

(11) Apriete con igualdad las tuercas de sujeción de la cubierta de la impulsión final, a una torsión de 1.9362 Kg./m.

(12) Verifique una vez más el juego entre dientes de la corona, en diferentes posiciones. La tolerancia del juego entre dientes deberá estar entre 0.1778 ? 0.254 mm. Y las mediciones no deberán diferir más de 0.0508 m.

(13) Desmonte las ménsulas del calibrador de carátula.

(14) Afloje los pernos de retención y desmonte las placas de empuje a través de la abertura de los semiejes posteriores.
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PARA DESMONTAR

(1) Saque con cuidado Ja alfombra del piso y afloje
los dos pernos del montaje que tiene el compartimiento
de la bola de la palanca de cambios, sobre el tfinel del
piso.

(2) Retire la palanca de cambios con ¢l resorte y la
placa tope.

(3) Limpie perfectamente todos los componentes.

PARA INSTALAR

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Revise con cuidado si la palanca de cambios, la
placa tope y el extremo de la varilla de cambios tienen
desgaste, dafios o si estén oxidados. Reemplace las
piezas que sea necesario

(2) Asegérese que al instalar la placa tope, €l bor
levantado hacia arriba que tiene dicha placa esté sol
el lado derecho, visto desde atrés hacia adelante
vehiculo.

(3) Todas las partes moviles deberdn lubricarse
grasa universal.

{4) Cologue el compartimiento de fa bola de
bios de manera que la palanca quede en posici
vertical estando en neutral. La placa tope deb
quedar completamente asentada en a brida hueca
compartimiento de la bola

() Verifique si la funda de hule de la palanca
cambios tiene deterioro y otros dafios, reemplazéndi
si fuese necesario.

(6) Verifique la posicién de la palanca de camb
al acoplar las velocidades y, en caso necesario, corrija

PARTE 3:
CAJA DE TRANSMISION TIPO TUNEL CON SEMIEJE
ABIERTOS (A LA INTEMPERIE)
1. TRANSMISION

PARA DESMONTAR

Para cjecutar cualquier reparacién en la transmi-
sion, se recomienda que el motor y la transmisién sean
desmontados juntos y luego separar Ia transmision de la
caja.

(1) Desconecte el cable conductor de tierra del
acumulador.

(2) Desconecte los cables conductores de generador,
de la bobina de encendido y del interruptor del indica-
dor de la presién del aceite.

(3) Desconecte y retire ¢l cable del acelerador.

@) Levante el vehiculo, desconecte el cable de la
aleta de la calefaccion y desconecte las mangueras de la
calefaccion. Desconecte la manguera del precalentador
del catburador. Saque la manguera del combustible y
taponéela para evitar pérdida de combustible.

() Afloje las tuercas del montaje delantero de la
transmisi6n y desconecte el acoplamiento de la varilla
de cambios y el cable de tierra.

(6) Desconecte los cables conductores de las termi
nales del motor de arranque. Desconecte ¢l cable del
embrague y desmonte, de la transmisin, Iz placa guia
del cable.

(7) Afloje los tornillos de sujecion de los ejes
impulsores, primero del extremo interior, y desmonte
cada uno inclinfindolos hacia abajo.

() Baje parcialmente ¢l vehiculo y, utilizando un
adaptador especial y un soporte con la ayuda de un gato
de patin, levante ligeramente el gato.

(9) Afloje los pernos de ambos lados de la horquilla
de montaje del motor.

(10) Baje con cuidado el gato y la unidad mot
transmisién y desmontela de debajo del vehiculo.

PARA INSTALAR

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuid
con los puntos siguientes

(1) Utilizando un gato de_patin con un sopc
adecuado para motor y transmisicn, levante la uni
‘motor/transmision,

(2) Instale los pernos de montaje del motor
ambos lados y apriételos a Ia torsién especificada.

80 iGN

evA20 DRGONAL

Montaje delantsro de motor/transmisién
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(3) Utilizando un gato, levante el vehículo e instale las tuercas del montaje delantero del motor y apriételas. Introduzca la varilla de cambios en su acoplamiento y apriete el tornillo de fijación. Apriete el cable de tierra a su lugar en la carrocería y conecte los cables conductores a las terminales del motor de arranque

(4) Instale las mangueras de la calefacción, los cables de la aleta de la calefacción, lo mismo que la manguera de suministro de combustible.

(5) Limpie perfectamente las caras de contacto de la brida de unión y verifique las condiciones de los sellos.

(6) Instale ambos ejes impulsores y apriete los tornillos de sujeción a la torsión especificada.

NOTA: En caso necesario, utilice grasa a base de litio en las uniones.

(7) Instale los fuelles de admisión, lo mismo que la funda de la varilla medidora del nivel de aceite.

(8) Baje el vehículo al piso y conecte el cable del acelerador, y los cables del generador, de la bobina de encendido y del interruptor del indicador de la presión de aceite.

Para las operaciones denominadas PARA DESARMAR Y PARA ARMAR LA TRANSMISIÓN, consulte la parte 1, donde aparecen estos encabezados, ya que son básicamente los mismos.

UNIONES DE VELOCIDAD CONSTANTE DEL EJE IMPULSOR

PARA DESMONTAR
(1) Afloje los pernos de cabeza Allen de ambas bridas de los ejes impulsores. Incline hacia abajo los ejes y desmóntelos completos.

(2) Afloje las abrazaderas de ambos extremos de los sellos de hule y deslícelos hacia atrás a lo largo del eje.

(3) Del extremo delantero del cubo de bolas, desmonte la tapa y el anillo de retención.

(4) Con un botador, impulse hacia atrás la tapa protectora y hacia afuera del anillo exterior de la unión.

NOTA: Estando desmontada la tapa protectora, evite que el cubo de bolas oscile más de 20º en el anillo exterior de la unión, ya que se podrían caer las bolas.
(5) Sobre el cubo de bolas, empuje el anillo exterior de la unión, junto con las bolas.

(6) Presionándolo, separe el eje impulsor del cubo de bolas y desmonte la arandela cóncava.

PARA INSTALAR
(1) Verifique con cuidado si los ejes impulsores, sellos, uniones de velocidad constante, tapas protectoras y arandelas cóncavas tienen desgaste o daños y, en caso necesario reemplácelos.

(2) Deseche las abrazaderas usacas de las mangueras e instale nuevas sobre los ejes.

(3) Evite que el sello se dañe con las ranuras de acoplamiento deslizando una manga sobre dichas ranuras e instale el sello.

(4) Utilizando un martillo con cabeza de hule, guíe la tapa protectora sobre el eje.

NOTA: La unión al ser instalada, deberá tener su cara con la cavidad pulida hacia el sello.
(5) Después de haber colocado la arandela cóncava, se deberá instalar la unión de velocidad constante a presión sobre el eje.

(6)Coloque un anillo de retención nuevo y presiónelo hacia abajo hasta que quede firme en su ranura.

(7)Utilizando unas pinzas ajustables, apriete el anillo de retención hasta que quede firmemente asentado en su ranura.

(8) Empaque la unión con grasa a base de litio. Su capacidad es de 120 g.

NOTA: Ochenta gramos de grasa empacados entre la unión, la tapa protectora y el sello, y cuarenta gramos entran a presión en la unión abierta desde el frente.
(9) Instale en su lugar las abrazaderas de las mangueras y apriételas, asegurándose que no haya grasa en las superficies de sellado.

(10) Con la mano, apriete ligeramente el sello para que entre grasa a la unión desde la parte posterior.

(11) Instale a presión la tapa guardapolvo y coloque la tapa de plástico sobre la unión.

(12) Instale ambos ejes impulsores y apriete los tornillos de cabeza allen.

PARA DESARMAR
(1) Tal como se describió con anterioridad , presionándola, saque del eje la unión de velocidad constante. 
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(2) Desde uno de los lados del anillo exterior de la
unibn, saque a presion el cubo de las bolas y su caja.

NOTA: El cubo de las bolas y el anillo exterior no son
intercambiables, ya que vienen acoplados entre si.
Electrinicamente,”tienen marcados de 1 a 5 puntos
sobre el reverso del anillo exterior y también sobre el
lado del cubo. Hay scis bolas en cada unién. que
también pertenecen a un grupo de tolerancia y, por lo
tanto. se deberdn reemplazar tnicamente en jiegos.

(3) Alinee dos ranuras de las bolas, en su cubo, con
una de las caras de la caja de las bolas y desmonte el
cubo de la caja.

PARA ARMAR

(1) Verifique con cuidado si el anillo exterior de la
unitn el cubo de las bolas, su caja y las seis bolas ticnen
desgaste y, si fuese necesario, reemplace la unién como
un solo conjunto.

NOTA: No deberd existir juego radial a Io largo de todo
el movimiento deslizante, entre el cubo de las bolas y ol
anillo exterior, luego de haber instalado las bolas 3 su
caja.

{2) Introduzea el cubo de las bolas en la caja,
guidndolas a través de dos de las ranuras que hay en el
cubo. La colocacién no es tan importante.

() Utilizando bolas de un juego acoplado, instéle.
las a presién dentro de su caja

(4) Introduzea el cubo de las bolas en el anillo
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Vista de la unién de velocidad constante desde la cara del
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exterior que haga juego. El cubo de las bolas y el anillc
exterior se deberdn tener en juegos.

(5) Sosteniendo la caja y las bolas hacia arriba, in-
troduza completamente el cubo de las bolas en el anillo
exterior. Durante esta operacion, es importante que una
ranura de bolas ancha en el anillo exterior y una ranura
de bolas angosta en ¢l cubo estén juntas en un lado

EIEINPULSOR Y UNIOK
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Ejo Impulsor con una da las uniones de velocidad constants desmontada
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exterior,

(6) Oscile ¢l cubo de fas bolas con la caja y las seis
bolas en el anillo exterior de la uni6n. Al mismo tiempo,
oscile el cubo de las bolas hacia afuera de Iz caja o
suficiente para espaciarlas, para que éstas se acomoden
en las ranuras de la parte exterior.

(7) Aplique presién sobre 1a caja de las bolas y
oscile el cubo, con las bolas completamente a su lugar.

(8) Verifique el funcionamiento apropiado de la
unién. Bl armado de la union podré considerarse
correcto cuando el cubo de fas bolas se pueda mover a
mano, en todos sentidos, a lo largo del movimiento
axial.

3. IMPULSION FINAL

PARA DESMONTAR EL DIFERENCIAL

(1) Afloje los pernos de montaje y desmonte el
motor de arranque. Sujete la transmisién a un soporte
de montaje adecuado.

(2) Desmonte la tapa protectora de la brida, doblén-
dola con una herramienta adecuada, y siquela del cen-
trode la brida, levanténdola. Deseche i tapa. Utilizando
pinzas para anillos de retencin, extraiga éste , con dos
palancas adecuadas, saque la brida. Hasta aqui, todavia
no desmonte la cubierta de fa impulsién final.

() Saque el anillo espaciador girando la transmi-
sién 180°.

(@) Regrese la caja de Ia transmisién y palanquean-
o saque Ia tapa protectora, extraiga el anillo de reten-
cién, desmonte Ia brida y el anillo especiador. Afloje to-
das fas tuercas de sujecion de las cubiertas d la impul-
5i6n y desmonte las cubiertas mencionadas.

() Utilizando las herramientas especiales VW401,
VWA408 y VW473, saque a presin los sellos de aceite d
la cublerta de la impulsion.

(6) Utilizando las herramientas especiales VW401,
VWA4S9/1, YW4T3 y VWAOS, saque de fa cubierta de la
impulsion, ¢l anillo exterior del cojincte de rodillos
cbnicos.
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Brida desmontada del eje del engrane lateral del diferenclal

NOTA: En el caso en que las cubiertas de la impulsion
final, los anillos exteriores del cojinete de rodillos y las
laminillas de ajuste se vayan a utilizar de nuevo y no son
intercambiables. se deberdn marcar al ser desarmados.

(7) Desmonte las laminillas de ajuste del anillo
exterior del cojinete o de la cubierta de la impulsion
final.

(8) Desmonte el arillo de la cubierta de impulsion
final.

(9) Retire el diferencial de Ia caja

(10) Desmonte la cubierta derecha de la impulsién
final,

PARA INSTALAR EL DIFERENCIAL

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Verifique con cuidado las condiciones de los
cojinetes y los sellos de aceite y. en caso necesario,
reemplcelos.

(2) Coloque laminillas de ajuste del espesor adecua-
do en las cubiertas de la impulsion final y, con las
herramientas VWAT3, VW408, VW401, y VW4S9/1,
instale a presion los anillos exteriores del cojinete de
rodillos dentro de las cubiertas de Ia impulsién final.

NOTA: Si durante esta operacion se van a ajustar la
torsién de giro del cojinete de rodillos cénicos y el juego
entre dientes, deberin instalarse las cubiertas de lo
impulsién sin las laminillas de ajuste i los sellos de
aceite. Consulte la seccién PARA AJUSTAR LA CO-
RONA

() Lubrique ligeramente los sellos de aceite ¢
instdlelos a presion hasta el fmite de sus asientos dentro
de la cubicrta de la impulsién final. Lubrique ¢ instale
también los anillos

(@) Instale Ia cubierta derecha de la impulsién final
y sujétela con sus tuereas, apreténdolas a la torsién
especificada.

(5) Gire el compartimiento 180° y, sobre la porcién
posterior del eje principal, deslice ¢l anillo de retencion
nuevo y el engrane de reversa. Una ambas porciones del
cje principal atornilléndolas juntas y luego afigjelas una
sola ranura de acoplamiento, deslice encima el engrane
de reversa ¢ inserte el anillo de retencion.

(6) Coloque el diferencial, con loscojinetes de
rodillos, en la caja de la transmision y lubrique fos
cojinetes






	[image: image20.png](7 Instale la cubierta que va del lado de la corona,
junto_con las tuercas de sujecion, éstas a la torsion
especificada.

(8) Cologue los anillos espaciadores, instale las
bridas deslizandolas y fijelas con anillos de retencién
nuevos. En caso que fuese necesario, levante el engrane
lateral del diferencial y, en forma simultanea presione
hacia abajo la_brida para comprimir la arandela
cbncava de presion con objeto de facilitar que s asiente
correctamente el anillo de retencion en su ranura

(9) Instale tapas protectoras nuevas en las bridas.
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PARA DESARMAR EL DIFERENCIAL

(1) Sujete el diferencial en un tornillo de banco con
mordazas blandas.

(2) Afloje los pernos de montaje de a corona y, con
cuidado sepérela de la brida de montaje del comparti-
miento del diferencial, utilizando un botador adecuado.
Los dientes de la corona no deberdn tocar las mordazas
del tornillo de banco.

(3) Separe la cubierta del compartimiento del dife
rencial.
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(@) De T cubierta del compartimiento retire
engrane del diferencial (eje corto) y la arandela
empuje.

(5) Utilizando un botador adecuado, saque el pa
dor de fijacién y desmonte el eje del pindn del difer
cial. Desmonte del compartimiento la manga espac
dora, los dos pifiones del diferencial, el eje del difer
cial (eje largo) y la arandela de empuie.

(6) Utilizando un extractor adecuado, retire el c
nete de rodillos conicos de la cublerta del compan
miento del diferencial y el compartimiento.

PARA ARMAR EL DIFERENCIAL

(1) Revise con cuidado si los engranes cénicos,
arandelas de empuje, las caras de empuje dentro
compartimiento, fa cubierta, Ja corona, los tornillos y
manga espaciadora tienen sehales de desgaste o daf
¥. en caso necesario, reemplicelos.

(2) Caliente el cojinete de rodillos conicos en ac:
a una temperatura de 212°F (100°C), coloquelo
inmediato sobre el compartimiento e instélelo hasta
limite de su asiento en el compartimiento del diferen

(3) Instale el engrane del diferencial (je largo),
la_arandela de empuje, en ¢l compartimiento
diferencial

CUBERTA DEL COMPARTMIENTQ

$o=

ARANOELA E EMPUIE
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'r-NaN[s DEL DIFERERCIAL (SATELITES)

NOTA: Es importante que se ajuste el jucgo axial en
ol engrane del diferencial al reemplazar el compa
miento. la cubierta de la impulsién final. el engrane
diferencial 0 la arandela de empuje. Consulte la sece
denominada PARA AJUSTAR EL JUEGO AXIAL.





	(4) Instale los piñones del diferencial, la manga espaciadora y el eje del piñón del diferencial y, utilizando un pasador de fijación nuevo para el eje, sujete dicho eje en su lugar y remache el pasador en ambos lados. 

(5) Caliente la corona en aceite, a una temperatura de 100 ºC y, con la ayuda de dos pasadores guías, instálela en el compartimiento del diferencial.

NOTA: Antes de instalar la corona, asegúrese que las caras de contacto del compartimiento del diferencial y de la corona estén perfectamente limpias y que no tengan rebabas ni marcas.
(6) Caliente al cojinete de rodillos cónicos en aceite, a una temperatura de 100 ºC, colóquelo sobre la cubierta del diferencial e instálelo a presión completamente en su lugar, contra el hombro de la cubierta.

(7) Introduzca el engrane del diferencial (eje corto), con la arandela, en la cubierta del diferencial y coloque la cubierta sobre el compartimiento, apriete en orden diagonal los tornillos de sujeción a la torsión especificada.

NOTA: Se recomienda el uso de tornillos y arandelas de presión genuinos.
(8) Después de haber apretado por completo el tornillo de sujeción de la cubierta del diferencial, los engranes del diferencial deberán girar libremente.

PARA AJUSTAR EL JUEGO AXIAL

      El propósito de la manga espaciadora es asegurar que el juego entre dientes sea suficiente entre los engranes cónicos, aunque pueda existir presión axial sobre los engranes del diferencial. La longitud de la manga espaciadora deberá calcularse cada vez que sea necesario reemplazar el compartimiento del diferencial, la cubierta del diferencial o ambos, o la manga espaciadora.

(1) Introduzca el engrane del diferencial (eje corto), junto con ambas arandelas de empuje, en la cubierta del diferencial. Sujete el engrane del diferencial al ras con la superficie de contacto de la cubierta del diferencial.
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	(2) Introduzca el engrane del diferencial (eje largo), en el compartimiento del diferencial. 

Utilizando un micrómetro, mida la manga espaciadora más corta y, con cualquier método adecuado, la medida que se tomó deberá marcar en la manga espaciadora y retener esta manga en especial para utilizarse con el dispositivo de medición.

(3) Introduzca la manga y monte la cubierta del diferencial en el compartimiento y sujétela provisionalmente con cuatro tornillos.

(4) Sobre la cara del extremo del eje del engrane del diferencial (eje largo), monte un indicador de carátula que tenga un émbolo buzo de 28 Mm., y sujételo con un tornillo en el extremo del eje. Asegúrese que el extremo inferior del émbolo buzo del indicador, esté en contacto con extremo del cuello del compartimiento del diferencial. Ponga en cero al indicador de carátula.

(5) Determine el juego axial moviendo hacia arriba y hacia abajo el engrande del diferencial.

(6) Para facilitar la selección de la manga correcta, agregue el juego axial medido a la longitud de la manga que se utilizó al hacer la medición. Seleccione una manga de las que se dispone para que dé un juego axial de cero a 0.140 mm.

(7) Separe la cubierta del diferencial del compartimiento y saque la manga utilizada para medir el juego, instale la manga seleccionada y, sin el eje, vuelva a instalar la cubierta del diferencial al compartimiento. Verifique una vez más el juego. El juego axial., con una manga espaciadora correctamente seleccionada, deberá se de 0 – 0.14 mm.

PARA AJUSTAR EL PIÑóN Y LA CORONA

Para obtener una larga vida del eje trasero, con un funcionamiento silencioso, la corona y el piñón deberán ajustarse con cuidado. Para facilitar el ajuste, la corona y el piñón se fabrican en pares acoplados, habiéndose pulido y verificado de fábrica. Siendo así, cuando sea necesario reemplazar cualquiera de esos engranes, deberán reemplazarse ambos. Sobre la corona y el piñón notará un número similar de acoplamiento, el cual deberá verificarse siempre que se instale el juego.

Por ejemplo, “G833”, aparte de indicar que se trata de un juego de engranes marca Gleason, con una relación de dientes de 33/8, se encontrará en la corona y en el piñón, ya que se trata del número que los identifica como un juego de engranes.

	
      El ajuste de la corona y del piñón se requerirá sólo cuando se reemplazan piezas que afecten directamente el ajuste. Cuando se reemplace el compartimiento del diferencial, una de las cubiertas de la impulsión final o un cojinete de rodillos cónicos del diferencial, sólo bastará con ajustar la corona. Cuando se reemplace la caja de la transmisión o la corona y el piñón mismos, será indispensable ajustar estos últimos. Cuando sea reemplazado el cojinete de doble hilera de rodillos cónicos del piñón, bastará con ajustar este último. 

El objetivo principal de ajustar estos engranes es obtener el mismo mínimo ruido logrado durante su manufactura y acoplamiento con la máquina especial probadora.

El ajuste se lleva a cabo logrando es espesor total de laminillas de ajuste requerido para dar la correcta cantidad de torsión de giro, al cojinete de rodillos cónicos. Luego el ajuste del piñón se hace colocando laminillas de ajuste entre el cojinete de doble hilera de rodillos cónicos y la cara de contacto en la transmisión, de manera que la distancia desde la línea central de la corona hasta la cara maquinada del piñón sea exactamente la misma que se obtuvo durante su producción.

Dividiendo entre dos laminillas el espesor obtenido de la laminilla de ajuste, se ajusta el juego entre dientes de la corona y el piñón. No deberá excederse el espesor original de las laminillas de ajuste.

NOTA: Durante las operaciones de ajuste y medición, es de suma importancia la limpieza para lograr los mejores resultados. A continuación se explica la secuencia para ajustar el juego de engranes:
(a) Primero cerciórese del espesor total de las laminillas de ajuste para la torsión de giro del cojinete.

(b) Ajuste al piñón y luego verifíquelo.

(c) Ajuste el juego entre dientes de la corona y luego verifíquelo.

PARA AJUSTAR EL PIÑÓN

Es imprescindible el ajuste del piñón después de haber reemplazado la caja de la transmisión, el cojinete de doble hilera de rodillos cónicos o al juego de engranes mismo. Para obtener resultados con precisión, deberá observarse mucha limpieza.

(1) Arme parcialmente el piñón, incluyendo el cojinete de agujas del engrane de la primera velocidad, instale la tuerca redonda y apriétela a la torsión especificada de 145 lb./pie (20.0535 Kg./m), pero aún no lo fije. 

(2) Instale el piñón parcialmente armado en la caja de la transmisión, excepto la laminilla de ajuste del piñón S3. Introduzca el retén del cojinete y apriételo.

Nota: Lubrique el cojinete de rodillos cónicos antes de instalarlo. Si no se lubrica adecuadamente con el aceite aprobado, los resultados de la prueba no serán precisos
(3) Utilizando un calibrador de torsión don VW293 y su casquillo, verifique la torsión al fijar el cojinete de doble hilera de rodillos cónicos, la cual deberá ser de 6 — 21 cm kg para un cojinete nuevo y 3 — 7 cm kg para un cojinete usado que ha recorrido unas 30 mi (50 KM).

(4) Desmonte, de las cubiertas de la impulsión final, los sellos de aceite y las laminillas de ajuste. Presione los anillos exteriores del cojinete hasta que estén completamente asentados.

(5) Instale la cubierta derecha de la impulsión final sobre la caja de la transmisión y monte las herramientas especiales de ajuste VW 384/2 y VW384/1 sobre la cubierta de la impulsión final y apriete las tuercas de sujeción.

NOTA: Desatornille suficientemente el husillo roscado, al tiempo que aprieta las tuercas de sujeción, para evitar que se ejerza presión sobre el anillo exterior del cojinete.
(6) Coloque el indicador de carátula con un alcance de 3 MM. y el émbolo buzo de 18 MM VW382/9, en el mandril especial VW382/1 y ponga al indicador el cero sobre el bloque de ajuste VW382/2, con una torsión de giro de 1 MM.

(7) Gire la caja de la transmisión 180º y coloque el mandril especial VW 382/1 y ponga al indicador en ceromiento. Instale la cubierta izquierda de la impulsión final y apriete sus tuercas de sujeción.

(8) Haciendo girar el husillo del dispositivo de ajuste, presione el anillo exterior derecho del cojinete hasta que haga contacto con el mandril, hasta que apenas sea posible girar a mano el mandril.
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(9) Encuentre el punto més alto oscilando la punta
del émbolo buzo del indicador de carétula sobre la cara
maguinada del pifin. Verifique la lectura y anote la
medida e, permitiendo una torsion de giro de 1 mm,
(10) Verifique Ia cantidad grabada en la corona,
indicando la variacion r del espesor de la cabeza del
pifdn y luego calcule el espesor de Ja laminilla de ajuste
53 Por lo tanto, Ia formula sencilla es (S3' = ¢ 4 )

NOTA: Existen laminillas de ajuste de diferentes espe-
s0res y. por lo tanto, deberd seleccionarse el espesor que
corresponda lo mas posible al que se midid. para ser
instalado,

Antes de instalar el piién, ajuste la torsion de giro
de los cajinetes de rodillos efnicos del diferencial. De
esta manera, el pifin se instala completamente armado

. de ordinario no requerird ser desmontado de nuevo
después de la verificacién de las mediciones.

(11) Instale el pinén con las laminlas de ajuste 'S3"
va medidas y sujete el retén del cojinete, apreténdolo a
Ia torsion especificada de 116 Ib/pie (16 kg/m).

(12) Vuelva a verificar las mediciones y ponga en
cero el indicador de caritula, dejando una torsion de
girode 1 mm y utilizando el bloque de ajuste VW383/2.

NOTA: Si se ha hecho una seleccion correcta de
laminillas de ajuste 'S3' cuando se lea el indicador de
cardtula en sentido contrurio_al movimiento de las
manecilllas del reloj. es decir, las cifras rojas. la
variacion r del espesor de la cabeza del piin deberd
estar dentro de una tolerancia de .04 mm,

(13) Desmonte el mandril de medicién.
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Marcas de la corona y del pifidn (ipicas)

PARA AJUSTAR LA CORONA

El ajuste de Ja corona serd necesario Gnicamente al
reemplazar el juego de engranes, la caja de la transmi-
si6n, ¢l compartimiento del diferencial, la cubierta de
dicho compartimiento, las cubiertas de fa. impulsién
final o los cojinctes de rodillos efnicos, ya que estas
piezas afectan directamente a la corona 0 2 los cojinctes
de rodillos c6nicos. Para obtener los mejores resultados,
trabaje siempre con la mayor limpieza posible.

PARA AJUSTAR LOS COJINETES DE RODILLOS
CONICOS CON EL PINON DESMONTADO

(1) Saque a presion los sellos de aceite, o mismo
que los anillos exteriores del cojinete. Saque las lamini-
llas de ajuste y presione los anillos exteriores del
cojinete hasta que estén completamente asentados.

() Tnstale Ia cubierta derecha de la impulsi6n final
sobre la caja de la transmision. Coloque los dispositivos
de ajuste VW384/2 y VW384/1 sobre la cubierta de la
impulsién final y aptiete en orden diagonal las tuercas

de sujecion a la torsidn especificada de 14 Ib/pie (1.9362
kg/m).

NOTA; Se recomienda desmontar los arillos selladores
al llevar a cabo el gjuste.

(3) Gire fa caja de la transmision 180° y coloque ¢l
diferencial en su compartimiento, manteniendo la coro-
na en el lado izquierdo.

NOTA: Lubrique con aceite hipoidal los cojineies de
rodillos conicos inmediatamente antes de instalarlos. Si
1o se lubrica en forma adecuada ¢l cojinete. no se
obtendrin resultados precisos.

@) Instale la cubierta izquierda de la impulsion
final y apriete las tuercas de sujecion. Monte la manga
de sujecitn VW382/3 sobre el lado de la corona.

(5) Gire la caja de la transmision, hasta_que la
corona quede en la parte superior. Gire con cuidado el

- PLACA D AISTE

Herramisnta espocial WV 382/1, montada sobre la placa de
ajuste VW382/2





	[image: image25.png]husillo dct dispositivo de ajuste VW384/1 hasta que la
pieza de empuje haga contacto con el anillo exterior del
cojinete, eliminando el juego. En esta etapa no deberd
moverse e anillo del cojinete.

6) Instale el indicador de carétula con un émbolo
buzo de 52 mm en el dispositivo de ajuste VW384/1 y
ponga en cero el indicador, tomando en cuenta una
torsién de giro de 3 mm,

(7) Instale a presion el anillo exterior del cojinete
haciendo girar el husillo hasta efiminar el juego en los
cojinetes del diferencial

() Gire la_transmision a su posicion normal y
cologue un calibrador de torsién sobre la manga de
sujecion VW382/3 y gire el diferencial varias vueltas en
ambos sentidos.

) Gire lentamente el husillo ms hacia adentro,
incrementando con ello la torsion de giro en ¢l cojinete,
hasta obtener la torsidn de giro requerida.

NOTA: La torsiin de giro (torsién de rotacién) deberd
incrementarse muy lentamente y verifigue la lectura
varias veces durante esa operacién. En caso de exceder
la torsitn, desmonte la cubierta lateral y ponga el anillo
del cojinete en su posicion original y repita el ajuste. La
torsion especificada para cojinetes nuevos s 1§ — 22
em/kg y para los usados que han recorrido mds de 30
mi, o sea 50 km) 3—7 emikg.

(10) Verifique la lectura del indicador, lacual
representard la_ dimension del espesor total de las
laminillas de ajuste del cofinete portador. Este espesor
podré ser de 0.95 a 2.10 mm. Por ejemplo, 1.66 mm.

(11) Desmonte la cubierta y el diferencial y presione
el anillo del cojinete para asentarlo completamente en [a
cubierta derecha.

(12) Instale la transmisicn con Ia laminilla de ajuste
*S3', como ya se determiné con anterioridad, y verifique
Ia medicién tal como fue descrito en Ia seccién denomi-
nada PARA AJUSTAR EL PINON.

PARA AJUSTAR EL JUEGO ENTRE DIENTES (Con
transmision instalada)

(1) Instale la cubierta derecha de la impulsién final
y ol dispositivo de ajuste VW384/1, tal como se
describié previamente.

NOTA: Asegiirese que los anillos exteriores del cojinete
estén_por completo asentados en las cublertas de la
impulsion final.

() Instale 1 parte posterior del eje_impulsor.
Instale la manga de sujecion VW382/3 al diferencial y
colquela en el compartimiento. Instale la cubierta de la
impulsion final sobre el lado de I corona, cologue el
portador VW384/3 del indicador de cardtula y sujételo
con los tornillos, apreténdolos en secuencia diagonal a
1a torsién especificada de 14 Ib/pie (1.9362 kg/m).

(3) Al tiempo que hace girar al diferencial por
medio del eje impulsor, engrane de cuarta y pifibn,
empuje nuevamente el anilo exterior del cojinete con el

L musico sz

INDICADOR 0F

HERRAMIENTA Wi384/1 1 DEADOR D

7 HERAAMENTA
Waks/2

MANGA O SUFECTN Wis2/3

Herramienta especial para ajustar ol juego entre diontos y la
torsién de giro del cojing

dispositivo de ajuste VW384/1, hasta que el indicador
de cardtula registe la lectura obtenida con anteriori
dad, es decir, SI* + $2'. De esta manera se obtiene de
nuevo a torsién de giro en los cojinetes de rodillos
cbnicos, tal como s determinG con la prucba de la
torsién.

(4) Monte Ia barra de sujecion del pifion VW381/11
sobre el portaengranes y apriete las tuercas a presion
manual.

() Atornille la_palanca VW382/4 dentro de T
manga de sujecién VW382/3. Instale un indicador de
carétula, con émbolo buzo de 6 mm, en el portador del






	Indicador de carátula, con el borde del cilindro de sujeción sobre el indicador, al ras del borde del portador. 

(6) Gire la corona, nuevamente por medio del eje impulsor, engrane de primera y piñón, hasta que la herramienta haga contacto con el pasador del indicador de carátula, continúe girando con cuidado hasta que el indicador tenga una torsión de giro de 1.5 mm.

NOTA: Tenga cuidado de no dañar el indicador de carátula.
(7) Sujete el piñón en esta posición apretando la barra de sujeción sobre el extremo del portaengranes del eje del piñón.

(8) Gire la corona hasta el límite de su movimiento y ponga en cero al indicador de carátula. Vuelva a girar la corona, pero en sentido opuesto y lea cuánto juego entre dientes tiene, anotando la cifra.

(9) Afloje la tuerca de fijación de la manga de sujeción sobre el diferencial, lo mismo que las tuercas que sujetan la barra de retención del piñón. Gire la corona y tome otras tres lecturas distantes 90º entre sí. Sume los resultados de las lecturas y obtenga un promedio, dividiendo entre cuatro.

NOTA: Si existe una variación mayor de 0.60 mm. Entre las lecturas obtenidas. Será una indicación de que la corona fue mal instalada o de que el juego de engranes está defectuoso. Verifique con cuidado el funcionamiento del conjunto y, en caso necesario, reemplácelo.
(10) El espesor de la laminilla de ajuste “S1”, para el cojinete lateral de la corona, se calcula a partir del promedio del juego entre dientes determinado en la operación (9), multiplicado por el factor de corrección del engrane, menos lo que levanta la corona, lo cual es lo mismo para ambos juegos de engranes, es decir, para el juego G833 y para el K833.

Ejemplo:
Cuando el promedio del juego entre dientes es = 1.14 mm. El factor de corrección es = 1, y lo que levanta la corona es = 0.20 mm:

Entonces 

1.14 Mm. x 1 – 0.20 Mm.
S1 = 0.94 Mm.

(11) Con el espesor de la laminilla de ajuste “S1”, tal como se calculó con anterioridad, luego se resta esto del espesor total de la laminilla de ajuste 1.66 Mm., medida en la operación (10) de la sección PARA AJUSTAR LOS COJINETES DE RODILLOS CÓNICOS. Para obtener el espesor de la laminilla de ajuste S2, es decir.

1.66 m – 0.94 Mm. = 0.72 Mm., espesor de la laminilla de ajuste S2, “S2” = 0.72 mm.

Existen suficientes laminillas de ajuste con diferentes espesores, pudiéndose seleccionar por ello la(s) laminilla(s) de ajuste requerida(s)

(12) Utilizando un micrómetro, mida las laminillas de ajuste seleccionadas en diferentes puntos y, luego de haber hecho la selección adecuada, instálelas en sus lugares correctos, es decir, la laminilla de ajuste “S2” en el lado opuesto a ésta.

(13) Limpie perfectamente las superficies de unión e instale la cubierta derecha de la impulsión final, junto con el anillo exterior del cojinete, el sello de aceite, y el arillo; instale las tuercas de sujeción y apriételas a la torsión especificada de 1.9362 Kg./m.

(14) Monte la manga de sujeción VW382/3 sobre el diferencial instale el diferencial, lo mismo que la cubierta izquierda de la impulsión final, pero sin el sello de aceite.

(15) Verifique el juego entre dientes, haciendo las mediciones 90º entre sí, el cual deberá ser desde 0.15 hasta 0.25 mm.

NOTA: La variación entre las cuatro lecturas no deberá exceder de 0.60 mm.
(16) Desmonte la cubierta izquierda de la impulsión final y la manga, instale a presión el sello de aceite dentro de la cubierta y arme la transmisión, tal como fue descrito en la sección apropiada.


COJINETES DE LA RUEDA TRASERA

PARA DESMONTAR

(1) Desmonte el tapón ornamental de la rueda, saque la chaveta y afloje la tuerca almenada del semieje, lo mismo que los pernos de sujeción de la rueda. Levante al vehículo y apóyelo sobre soportes fijos o sobre un montacargas.

(2) Saque los pernos de cabeza Allen de cada unión de velocidad constante y desmonte el conjunto del eje impulsor. Coloque una cubierta de plástico sobre cada unión para evitar que entren impurezas.

(3) Desmonte la rueda, saque la tuerca almenada del semieje y retire el cubo y el tambor del freno.

(4) Desconecte el tubo del freno hidráulico y el cable del freno de mano, de la placa posterior de los frenos. Taponee el tubo del líquido de frenos para evitar que éste se derrame.

(5) Desmonte los tornillos de sujeción y saque la cubierta del cojinete y la placa posterior.

(6) Utilizando un cincel adecuado, haga unas marcas transversales en las partes superior e inferior del 
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Herramienta especial montada en el lado Izqulerdo dl diferencial y la cublerta de éste, con el fin de verificar y

ajust

brazo diagonal y de Ia placa enresortada (muelle), para
facilitar su armado con la alineacién correcta.

(7) Desconecte y desmonte el amortiguador.

(8) Desmonte los pernos y las tuercas que sujetan la
placa enresortada al brazo diagonal.

(9) Desmonte el perno de cabeza Allen que sujeta el
cojincte delantero de hule del brazo diagonal a la
ménsula del bastidor y retire el conjunto del brazo.

PARA INSTALAR

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Coloque el cojinete del extremo delantero del
brazo diagonal en la ménsula del bastidor ¢ instale el
perno de cabeza Allen, sin apretarlo atn.

(2) Acople el extremo del brazo donde va el cajinete
a la placa enresortada, aseguréndose que las marcas de
cincel que fueron hechas al desarmar queden alineadas,
y apriete los pernos y tuercas a una torsién de 85 Ib/pic
(11.75 kg/m).

NOTA: Si se va a instalar un brazo diagonal nuevo, serd
necesario verificar v alinear la. rueda trasera con un
equipo adecuado de alineacién.

ol Juego entre dientes de la

pulsin final

() Coloque la placa posterior y la cubierta del
cofinete y apricte los pernos a una torsién de 35 Ib/piec
(485 kg/m)

@) Conecte el tubo del freno hidrdulico y el cable
del freno de mano al conjunto del freno posterior.

(5) Revise y, en caso necesario, lubrique ligeramente
con grasa el eje impulsor de las uniones de velocidad
constante. instale dicho eje impulsor y suiételo con los
pernos de cabeza Allen, apreténdolos a 18 Ib/pic (1.5
kg/m). Asegirese que no quede grasa entre las bridas de
las uniones de velocidad constante.

(6) Instale el conjunto de cubo y tambor de freno y
sujételo con la tuerca almenada, apretndola a una
torsién de 217 b/pie (30 kg/m). Instélele a la tuerca una
chaveta nueva.

(7) Purgue y, en caso necesario, ajuste los frenos,
instale la rueda y el tap6n ornamental. Estando la carga
del vehiculo sobre la suspensidn, apriete los pernos de
montaje del brazo diagonal a una torsion de 45 Io/pie
(6.2235 kg/m).

PARA DESARMAR

(1) Estando el brazo diagonal de la suspension
desmontado del vehiculo, sujételo firmemente en un tor-
aillo de banco adecuado.






	[image: image27.png]() Utilizando un martillo de cabeza blanda, saque
al semice fuera de los cojinetes y desmonte al anillo
espaciador del cje.

(3) Desmonte, del compartimiento, el anillo interior
del cojincte de rodillos y el espaciador.

(@) Utilizando un botador adecuado, saque del
compartimiento el anillo gufa exterior del cojincte.

(5) Utilizando una palanca adecuada, saque el retén
interior de grasa, retire el anillo de retencién y, con un
extractor adecuado, retire al conjunto del cojinete
interior.

(6) Con un 4rbol adecuado, saque a presion del
extremo delantero del brazo el conjunto del cojincte de
hule.

NOTA: No desmonte el cojinete de hule del extremo
delantero del brazo a menos que esté inservible y se
vaya a reemplazar.

PARA ARMAR

(1) Revise todos los componentes y reemplicelos si
‘muestran desgaste o dafios.

(2)Si se va a reemplazar el cojinete de hule, instale

a presion uno nuevo dentro del extremo delantero de
brazo diagonal

(3) Instale a presion en su lugar el cojinete interio
de bolas, partiendo del extremo interior del comparti
miento, ¢ instale el anillo de retencion. Instale un sell
nuevo de sujecion de la grasa.

(4 Empaque ¢l compartimiento del cojinete co
aproximadamente S5 g de grasa a base de litio y empuj
a'su fugar el espaciador.

(5) Guie a su lugar dentro del compartimiento ¢
anillo guia exterior del cojinete de rodillos.

(6) Instale el semicje desde el interior del compar
miento c instale el anillo espaciador interior.

(7 Apoye el semieje sobre la brida del eje impulso
e instale el anillo guia interior del cojinete de rodillos
2 los rodillos mismos. Instale el sello de grasa de
cubierta

(®) Aplique grasa a la cara del sello exterior d
grasa ¢ instale la placa posterior del freno, junto con |
cubierta del cojinete, tal como fue explicado con ante
rioridad.

(9) Instale el conjunto de cubo y tambor, conecte
tubo conductor del fluido hidr4ulico y purgue el sistema

5. DIAGNOSTICO DE FALLAS

CAJA DE VELOCIDADES
(1) Camblo dificl de velocidades
Causa Probable

{a) Palanca de cambios doblada o desgastada.
(b) Mecanismo de sincronizacién defectuoso.
(c) Defecto en cl embrague o en su cojinete de

desacoplamiento,
(@ Ajuste defectuoso del cable del embrague.

(2) Galpeteo de engranes al cambiar de una velocidad
mayor a una menor
Causa Probable
(@) Embrague defectuoso o el mal esté en el mecanismo
de desacoplamiento.
(6) Conjuntos de anillo e sincronizacién y del embra-
gue, defectuosos.
(©) Resortes de retencion rotos o mal colocados.

(@) Ajuste defectuoso del cable del embrague.
(€) El accite lubricante de la caja de velocidades es
demasiado grueso.

(3) Rechaza (bota) In velocidad (1a. y/o0 2a.)
Causa Probable

(@) Resorte de retencion del eje selector, débil o roo.

(b) Engrane deslizante del eje del pifion, desgastado.

(©) Excesiva holgura lateral de los engranes del cje del
pifion.

(@) Desgaste de los cojinetes del efe impulsor principal o
del pifibn.

(©) Mecanismo de cambios mal ajustado.

(0 Falta de tension de la arandela concava del eje del
piion.

Correccion
— Verifique y reemplace fa palanca.
— Reacondicione la caja de velocidades.
— Verifique y reacondicione el embrague /o reemplac
el cojinete.
— Reemplace y/o ajuste ¢l cable.

Correccién
— Reacondicione y ajuste

— Verifique y reacondicione la caja de velocidade:
reemplace los componentes que haga falta

— Reacondicione la caja de velocidades y reemplac
Ios componentes que haga falta.

— Verifique y ajuste el cable.

— Vacie Ia caja de velocidades y el conjunto del ej
trasero y liénelos con aceite de graduacion correcta

Correccién
— Reemplace los componentes defectuosos.

Verifique y reemplace los componentes defectuosos
Verifique y reemplace la arandela de empuje y
laminillas de ajuste defectuosas.

— Verifique y reemplace los cojinetes desgastados.

— Verifique y ajuste lo que haga falta.
— Desarme la transmisién y ajuste Ja arandela céncay
del eje del pifion.
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Causa Probable

(a) Resortes de retencion del eje slector, débiles o rotos.

(b) Desgaste de los dientes de sincronizacion de Ia
manga de Ja. 0 4a.

(©) Demasiada holgura lateral de los engranes del je
impulsor principal.

(d) Desgaste de los cojinetes del engrane impulsor
principal y del pifion.

(©) Mecanismo de cambios mal ajustado.

(5) Ruido en la transmision (en neuteal)
Causa Probable
(@) Desgaste de los cojinetes del eje impulsor principal.
(b) Desgaste de los cojinetes de agujas o de los bujes de
los engranes de acoplamiento constante.
(©) Excesiva holgura lateral del eje impulsor principal.
(@) Falta de lubricante,

(6) Ruido en a transmisién (velocidades de marcha hacia
adelante acopladas)
Causa Probable
(@) Desgaste de loscojinetes del e impulsor principal o
del eje del pifén.
(6) Engranes de acoplamiento constante, cascados o

(e) Excesiva holgura lateral del je impulsor principal o
del eje del pifion.
(@ Engrane intermedio de reversa, cascado o picado.

(©) Falta de lubricante.

EJE TRASERO

(1) Ruldo en las ruedas traseras
Causa Probable
(@) Sobre el semice, estd flojo el cubo de la rueda.

(b) Componentes del freno, flojos o defectuosos.
(&) Cojinete del semicje, desgastado o defectuoso.
@) Semieje o su tubo, doblados
(e) Rueda desbalanceada o doblada.
{2) Ruido en los engranes de la impulsién final
Causa Probable
a) Cojinetes del pifén defectuosos.
{b) Cojinetes del portador del diferencial, defectuosos.
(e) Falta de lubricante.

(@) Corona y pifién mal ajustados.

(e) Torsitn de giro del cojinete mal ajustado (cofinetes
del pifi6n o el portador).

Correccién
— Verifique y reemplace los componenies defectuosos.
— Verifique y reemplace los componentes desgastados

— Verifique y reemplace las arandelas de empuje.
— Verifique y reemplace los cojinetes desgastados.

— Verifique y ajuste 1o que haga falta

Correccién
— Reacondicione y reemplace los cojinetes.
— Reacondicione y reemplace los componentes que haga
falta,
— Reacondicione y reemplace las arandelas de empue
— Vacie el conjunto de caja de velocidades y eje trasero y
lénelo con aceite de Ia graduacibn correcta.

Correccion
_ Reacondicione y reemplace los cofinetes.

— Reacondi
haga falta.
— Verifique y reemplace las arandelas de empuje.

one y reemplace los componentes que

— Reacondicione y reemplace los componentes que haga
fata.

— Vacie el conjunto e caja de velocidades y eje trasero y
Hénelo con accite de Ia graduacién correcta.

Correccion

— Verifique las condiciones del eje y del cubo y apriete o
reemplace los componentes.

— Verifique y reemplace los componentes defectuosos.

— Verifique y reemplace el cojinete.

— Reemplace los componentes defectuosos.

— Verifique y reemplace o balancee la rueda.

Correccion

— Reemplace los cojinetes del piion y ajuste los
engranes.

— Reemplace los cojinetes del portador y ajuste los
engranes.

— Verifique las condiciones del conjunto, livelo a
presién y reemplace el lubricante.

— Verifique las condiciones de los engranes y ajtistelos o
reemplicelos como un per acoplado,

— Verifique las condiciones del conjunto, ajuste la
torsién de giro o reemplace los componentes defec-
tuosos.





	[image: image29.png]() Demasiado ruido o rechinido bajo carga.
() Demasiado ruido o rechinido con sobremarcha.
(h) Demasiado ruido en marcha por inercia.

() Tubofs) del (de los) semicje(s), dobladofs).

(3) Excesivo juego entre dientes en el diferencial
Causa Probable
(@) Holgura entre los semiejes y los engranes laterales
del diferencial.
(b) Desgaste de los engrancs laterales del diferencial.

(©) Desgaste de los pifiones del diferencial.

@ Excesivo juego entre dientes entre los engranes
laterales del diferencial y los pifones.

(e) Demasiado desgaste entre el eje del diferencial y los
piftones y/0 el barreno del eje en el compartimiento
del portaengranes.

(4) Ruido dentro del tubo del semieje, pero no hay
impulsion en las ruedas traseras
Causa Probable

(@) Semicje roto.

(5) Rotura frecuente del semieje
Causa Probable

(@) Tubols) del (de los) semiejefs), rotols).

(6) El vehiculo es sobrecargado con frecuencia.

(¢} Funcionamiento anormal del embrague.

(d) La tuerca de retencién del cubo del semicje fue
apretada con Ia torsién incorrecta.

(6) Pérdida de lubricante del cle trasero
Causa Probable
(@) Sellos de aceite del semieje, defectuosos.
(b) Respiradero del compartimiento, obstruido.

(c) Fugas en los sellos del extremo interior de los tubos
de fos semicjes.

(@) Tipo incorrecto e lubricante que produce demasia-
da espuma.

— Reacondicione ¢l conjunto y reemplace los componer-
tes defectuosos.

— Reacondicione el conjunto y reemplace los componen-
tes defectuosos.

— Engrane de la impulsidn final y su ajuste, defectuosos
Reemplace y ajuste.

— Reemplace fos tubos de los sermicjes y demés compo-
nentes defectuosos.

Correccién
— Verifique y reemplace los semicjes /o los engranes
laterales y placas de apoyo.
— Verifique y reemplace los engranes laterales del
diferencial y/0 las arandelas de empuje.
— Verifique y reemplace los pifiones del diferencial.
— Verifique 'las condiciones de los dientes de los
engranes  del pifion y reempldcelos s fuese necesario.
- Verifique y reemplace los componentes defectuosos,

Correccién
— Verifique y reemplace ef semicje.

Correccin

— Verifique y reemplace el (los) tubols).

— Compruebe la capacidad de carga.

— Corra sus hdbitos de conduccibn y verifique las
condiciones del embrague.

— Apriete la tuerca del semieje a I torsién especificada.

Correccién

— Verifique y reemplace los sellos de aceie,

— Desmonte y limpie el respiradero en un liquido
limpiador.

— Reemplace los sellos defectuosos.

— Vacielo, lave a presion y liénelo con un lubricante
recomendado.






 

 

