
Componentes básicos de una suspensión
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Las señales de peligro de los amortiguadores

               Cada vez hay menos conductores que no están conscientes de la importancia de los amortiguadores.
               Los amortiguadores constituyen un elemento vital de la suspensión del vehículo ya que influyen directamente en el control de la dirección, en la capacidad de contacto con el suelo de la vía y en la distancia de frenado.
               Su inspección periódica es muy importante porque su seguridad y la de los pasajeros es esencial.
               Señales de peligro:
En el volante.
               Los amortiguadores desgastados aumentan las oscilaciones, el [image: image11.jpg]


desbalanceo del vehículo y reducen el contacto de los cauchos con la superficie de la carretera.
               Todos estos factores hacen mas inestable el automóvil, resultando mas difícil tomar las curvas y en caso necesario maniobrar el vehículo.
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Pérdida de contacto.
               Los amortiguadores desgastados no pueden asegurar y mantener un contacto adecuado y constante de los cauchos con la carretera. Es por eso que todas las condiciones de manejo se deterioran. Es a partir de ese momento que conducir se convierte en una experiencia bastante peligrosa.
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Fugas.
               Las perdidas de aceite u otras señales visibles, ya sea en la misma pieza o sobre el pavimento nos indican la necesidad de reemplazar cuanto antes los amortiguadores de su vehículo.

Confort.
               Una señal importante la da el amortiguador disminuyendo la comodidad de los pasajeros que van en el vehículo. Esa suavidad que tenía el [image: image14.jpg]


auto nuevo ya no se siente, mas bien todas las imperfecciones del suelo las reciben directamente los pasajeros. Cuando se llega a ese estado el auto es mas difícil de controlar e impide que todos viajen con comodidad.
Desgaste irregular de los cauchos
               La presencia de amortiguadores [image: image15.jpg]


desgastados conjuntamente con la falta o pérdida de la alineación de los cauchos pueden causar un desgaste rápido y sobre todo desigual de los neumáticos.
               Cuando revise o cambie sus cauchos mande a revisar los amortiguadores de la unidad.
Inspección a los 20 mil km.
               Por lo general, el desgaste de los amortiguadores es tan [image: image16.jpg]


gradual e imperceptible que el conductor no lo aprecia puesto que maneja día tras día su vehículo, sin embargo la recomendación de los fabricantes de estas piezas recomiendan que se revisen cada 20 a 30 mil kilómetros como máximo.
Distancia de frenado
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                Los amortiguadores vencidos o desgastados por el trabajo dan lugar a que los cauchos comiencen a rebotar sobre la carretera, especialmente sobre aquellas de superficie irregular. Es por esa razón que el conductor no puede detener eficientemente el vehículo al accionar los frenos. Por tanto la distancia de frenado se alarga provocando un accidente.
Rebote excesivo
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                Para estar seguro que el amortiguador esta bien o por el contrario requiere ser reemplazado puede hacer la siguiente prueba: Sobre un extremo de su automóvil presione con fuerza hacia abajo y luego suéltelo; si se producen mas de 1 y medio o dos rebotes, los amortiguadores deberán ser cambiados.
 Inspección del Brazo de Pitman y del Brazo Auxiliar
	Siempre que un vehículo es conducido por las calles de la ciudad o por los accidentados caminos de terracería, el excesivo movimiento en el sistema de dirección y de suspensión pueden causar un inesperado movimiento de los componentes de la dirección esto traerá un mal manejo del vehículo así como el desgaste prematuro de las llantas.


 

	Sistema de Dirección.
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Antes que nada tenemos que definir lo que es el sistema de dirección, el mecanismo de dirección en un vehículo se compone de una serie de varillas y engranajes (como se muestra en la imagen que se encuentra del lado inquierdo), que transfieren el movimiento rotatorio del volante en movimiento lineal de las barras de acoplamiento conectadas a los pivotes de dirección en la mangueta de la rueda. La mangueta de dirección pivotea en las rótulas, en un pasador maestro con bujes  o en un cojinete superior axial y rótula. Estos puntos de pivote forman lo que se conoce con el nombre de eje de la dirección, que está inclinado con relación a la vertical.
 


	Brazo Auxiliar y Brazo Pitman
Un brazo auxiliar es el eslabón que ayuda al brazo pitman a un balance adecuado en el sistema de dirección permitiendo así los cambios de posición de las ruedas. Esto ocasiona que en un vehículo con gran kilometraje los bujes de hule se dañen.

Inspección del Brazo Pitman
La falla de este brazo no es muy común, se reemplaza por lo general cuando el vehículo ha sido golpeado. Inspeccione por holgura o juego en el acoplamiento, condiciones del guradapolvo y conexión con la caja de dirección. Una inspección adicional consiste en girar la columna de dirección, o mover la rueda, mientras toca la barra de acople de la dirección y el brazo Pitman. Cualquier perdida de movimiento se sentirá en la dirección como juego libre.
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	Inspección del Brazo Auxiliar
El más mínimo juego en el brazo auxiliar puede provocar un cambio drástico en la convergencia, un desgaste prematuro en las llantas y una conducción errática.
Para inspeccionar el brazo auxiliar tome la barra central de dirección tan cerca del brazo auxiliar como sea posible y muévalo (fuerza de mano solamente) hacia arriba y hacia abajo. Observe el cambio de convergencia o divergencia de la rueda delantera derecha. Excesivo movimietno vertical del brazo auxiliar causa una desalineación de las ruedas no deseada. Para la anterior inspección el sistema de barras de dirección del vehículo debe estar en la posición normal de trabajo.
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	No inspeccione el brazo auxiliar sacudiendo con fuerza la rueda con el vehículo elevado y la suspensión colgada. Cuando el vehículo esta soportado por el chasis y la suspensión esta sin carga, él angulo creado entre el terminal de dirección y la barra central de dirección producirá un falso movimiento en el brazo auxiliar.


Fuente: Correo Técnico No.3 FederalMogul / Service Link Moog
Tipo, desgaste e inspección de las rotulas
 

Determinación del tipo de rotula.

Para realizar una inspección de las rotulas primero se debe conocer de que tipo son, rotulas que soportan carga o seguidoras (sin carga). Las rotulas cargadas son aquellas que están directamente afectadas por el peso del vehículo y la tensión de los resortes, las rotulas seguidoras son las que no las afecta directamente el peso del vehículo o la acción del resorte.
Las rotulas cargadas pueden ser de dos tipos, cargadas a tensión o cargadas a compresión.
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Rotulas con indicador de desgaste.
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El tipo más común de indicador de desgaste tiene un pequeño saliente en el centro de la base del alojamiento. Cuando el desgaste ocurre el pequeño saliente retrocede en su alojamiento. Si se encuentra a ras o más adentro de su alojamiento, la rotula deberá cambiarse.
 

 

Inspección de las rotulas.

Las rotulas con indicador de desgaste deben revisarse con las ruedas del vehículo en el suelo y con su carga normal de trabajo. Para revisar el desgaste de las rotulas seguidoras o sin carga en las suspensiones tipo Mac Pherson, eleve el vehículo de su chasis y permita que la suspensión  se descargue hasta el final de su recorrido, asegúrese que la rotula no este cargada, tome la rueda de la parte inferior y superior y muévala vigorosamente mientras revisa alguna señal de movimiento o juego.
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Verifique el alojamiento de la rotula y de su perno, partes abrillantadas o pulidas indican desgaste, mal asentamiento y juego, los cuales pueden dañar o incluso partir el perno de la rotula nueva.
Fuente: Correo Técnico/Federal Mogul
 

Fuente: www.http://www.automotriz.net
