
Que tal comunidad!!!
Pues aquí les posteo un tutorial que me avente porque le cambie las balatas (delanteras) a mi margatiro ?MAGO? aunque ya viene un tutorial de la revista?.. decidí aventarme este con la ayuda del otro jejeje?. Es tan fácil y se pueden ahorrar una buena lanita con tan solo invertir una ½ de su valioso tiempo, no queda más que hablar???.Manos a la obra.

1. Primeramente, es tener a la mano toda la herramienta que se ocupara para este trabajo que utilizaremos, las cuales mencionaré a continuación:

Herramientas a Utilizar:

-Balatas nuevas (Delanteras) de la marca que quieran, en mi caso yo compre unas de la marca FRITEC, a según muy buenas?.. pero eso se los dejo a sus comentarios porque la neta esas las compre desde hace un resto de tiempo cuando todavía no sabía ni papa jeje.
-Gato Hidráulico, o el que trae el chevy y 1 torre, en mi caso use unos adoquines de mi cuñado jajaja?.
-Llave de cruz.
-Llaves allen de las más grandes, no recuerdo el tamaño, pero las que tenia estaban muy grandes y utilice una tipo TORX.
-Prensa (No Televisa ni TVAzteca).
-Desarmador plano.
-Carbuclean.
-Estopa y brocha.
-Bebida de su preferencia?

2. Bueno el paso siguiente es colocar al chevy en una superficie plana, poner freno de mano y subirlo con el gato y calzarlo con la torre o con algo que sea suficientemente compacto y fuerte para sostener el peso del cheval (antes de esto se tienen que aflojar los birlos de la llanta que se va a levantar). 

3. Ya calzadito el chevy podemos retirar los birlos y sacar la llanta, ahí podremos observar los componentes del sistema de frenos (cáliper o mordaza, disco y balatas).

4. El siguiente paso retirar el seguro del cáliper con la ayuda de un desarmador plano, ya desmontado podemos ver el mentado segurito con esta en la imagen.
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5. Retiramos los tapones de plástico que cubren los tornillos que sujetan la mordaza.

Este es el otro tapón que viene por la parte de debajo de la mordaza.
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6. Con una llave allen no recuerdo el tamaño pero son de las más grandes comenzamos a aflojar los tornillos, en mi caso use una tipo torx porque las que tenia no le quedaban?. (como tienen mucho polvo y grasa parece como si no tuvieran fin pero es porque la misma melcocha no los deja salir mas y me apoye del desarmador plano para empujarlos y poder retirarlos con la mano).
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7. Estos son los mentados tornillos y el seguro, si se fijan están muy mugrosos, para eso utilice el carbuclean y que queden limpiecitos? 
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8. Le das un trago a tu bebida favorita?? ahhhhhhhhhhh que calor!!!
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9. En este paso ya podemos observar las balatas viejas?. Procedemos a retirarlas (la que viene en la mordaza trae unos seguritos que entran a presión, con tan solo halar hacia ti y sale) y la que viene por la parte externa del disco se retira fácilmente?

10. En la primer foto se ven las balatas usadas, que aun se observa que les queda algo de vida pero con lo de las, lluvias decidí cambiarlas por las nuevas. En la segunda foto se ven las nuevas y en la tercer foto se ve que mis discos ya necesitan una rectificada por eso las balatas viejas tienen un desgaste irregular porque se adaptaron a la superficie del disco?? en mi caso me convendría cambiar o rectificar los discos pero por cuestiones de $$$ será para la próxima jajaja?..
[image: image6.jpg]



[image: image7.jpg]1 LEC

METALICA

g

3 ‘
=N
(&





[image: image8.jpg]



Parenteris (Aqui podemos ver la mordaza sin la balata interna, y ese huequito que se ve es el piston ahi es donde pondremos la prensa, notaran que se hunde el piston lo que hara que la balata entre facilmente al disco)
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11. Colocamos la nueva balata externa en su lugar, y antes de poner la correspondiente en la mordaza tienen que usar una prensa para oprimir el pistón como se ve en la foto, ya que si la colocan así no van a poder colocarla en su sitio porque no habrá espacio suficiente, (para eso antes de todo limpie con una brocha todo el polvo que traía esa zona y créanme que salió un montón OJO: cuiden de no respirar ese polvo porque puede ser malo para la salud porque es lo que va soltando el disco y la balata y pueden contener partículas de asbesto).
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Aquí se ven las balatas ya colocadas en sus respectivos lugares.
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12. Ya colocadas las balatas en su lugar, procedemos al armar la mordaza y colocarle los 2 tornillos en sus respectivos lugares cuidando de que entren un poquito uno y un poquito otro para que sea uniforme el torque y no quede mal puesto.
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13. Colocamos el Segurito y los tapones en su lugar, cuidando que los extremos del seguro entren lo más posible en los orificios que trae la mordaza.
14. Procedemos a poner la llanta nuevamente en su lugar, encendemos el cheval y bombeamos el pedal del freno para que los pistones regresen a su lugar, hacemos el mismo procedimiento para la otra llanta.
15. Muy importante es revisar el liquido de frenos, que este a su nivel y que no presente fugas en el sistema, al colocar las balatas yo revise la tubería y al parecer estaba todo bien?. Posiblemente tienda a subir el nivel de liquido ya que las balatas nuevas están más altas?. Es por eso que a veces se veía que le faltaba liquido al depósito.
16. Ya terminado todo nos damos una vuelta a la cuadra con mucha precaución, ya que en mi caso como los discos están ya traqueteados en lo que las balatas nuevas toman la forma del disco no frenaba bien y se escuchaba un pequeño trac trac en la llanta derecha (eso fue porque los filos de las balatas se estaban desgastando y a los pocos minutos dejo de sonar) y tan tan?. 
Ojala les sirva mi experiencia y con esto puedan hacerlo por sí mismos y se ahorren la lata de ir al taller y pues la $$$, que sirve para invertir en otra pieza del cheval o pa' irse a los tacos con la novia.
Realizado por edson_e para los usuarios de www.comunidadchevy.com
